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35 tAT LUDOWEGO LOTNICTWA POLSKIEGO

ZIS mija 35 lat od dnia, w ktérym | Pulk Lotnic-
twa Mysliwskiego ,Warszawa” przeszedt swoéj bo-

jowy chrzest nad polami i

lasami w okolicach

Warki. Polski lotnik w samolocie z biato-czerwong

szachownicg na skrzydfach
skim niebie walke z
ktéra musiat przerwac
Wrzesnia.
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rozpoczat znéw na pol-
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Az

f R, dzieki ra-

ddieekim mstruktorom”¢torzy szkolili naszych pilotéw na

radzieckich maszynach, mozna bylo w lipcu T944 roku
utworzy¢ na letnisku Grigoriewskoje pierwszg samodziel-
ng polska eskadrg lotnictwa mysliwskiego. Kontynuujac
najlepsze tradycje polskich skrzydet, nasi piloci u boku
lotnictwa radzieckiego rozpoczeli zwycieski lot od Warki,
poprzez Warszawe, do Berlina.

To Swieto jest nie tylko Swietem naszych dzielnych lot-
nilrbw, ale takze konstruktoréw, mechanikéw, naukow-
cow, technikéw i tych wszystkich, ktérzy podijeli dzieto
swych poprzednikéw, kultywujgc tradycje siegajace pier-

wszych dni niepodlegtosci.

Bowiem w latach miedzy-

wojennych polskie samoloty nalezaly do najlepszych w

Swiecie. Nasi
dowej konkurenciji,
i lotnikdw.

piloci zwyciezali na nich w miedzynaro-
stawigc

imie polskich inzynierow

Dzi$, dzieki sojuszowi ze Zwigzkiem Radzieckim, nasze
lotnictwo dysponuje najnowszymi samolotami, najnowo-
czesniejszym sprzetem. Dzieki temu oraz wysokim kwali-
fikacjom naszych lotnikow i wszystkich ludzi zwigzanych
z lotnictwem, polskie skrzydta sg niezltomnym puklerzem
naszej Ojczyzny. Sg mocnym ogniwem sojuszniczych ar-

mii, strzegacych pokoju.

Dzisiejszy numer ,Zycia i Nowoczesnosci" poswiecamy

w catosci naszemu lotnictwu.

»Cenimy wysoko | trwale
bedziemy pielegnowaé tra-
dycje mestwa zotnierskiego
i ofiarnej mitosci  Ojczyzny.
Sg to wartosci bezcenne. U-
macniajg one site  moraing
narodu, czynig cztowieka du-
chowo bogatszym i szlachet-
niejszym — zdolnym do naj-
wyzszych poswiecen”.

RZECZYTALEM te stowa
Edwarda Gierka, mister-
nie wykute w zela-
zie nad wejsciem do Izby
Tradycji Wyzszej Oficerskiej
Szkotly Lotniczej im. Jana Kra-
sickiego w Deblinie. | cho¢
przeciez moga sie one znalez¢
wszedzie, gdziekolwiek mozna
trafi¢ na $lad polskiej zotnier-
skiej ofiarnosci, a miejsc ta-
kich i w kraju, i na Swiecie
jest bardzo wiele — tu
brzmig one Szczeg6lnie moc-
no.
Nie spes6b pisa¢ o deblin-

skiej  kuzni  kadr lotni-
czych nie wspominajac, ze
jeJ] mury i lotnisko od

1927 roku, kiedy to uruc omio-
no szkete, opuscili tacy stawni
pozniej pilcci jak  Zwirko,
Krol. Horbaczewski. Skalski.
_Latwis. Gnys. Meissner. Med-
"weckl i wielu, wielu innych.
Wiekszo$¢ z nich, gdy we
wrzesniu 1939 r. zabrakio mo-
zliwosci walki o polskie niebo,
walczyta w nastepnych latach
,,0 wclno$¢ Waszg i naszg” pod
niebem Francji. Atglii. Afryki,
wszedzie tam, gdzie tylko byto
na czym lata¢ i z czego strzela¢
do z-ienawidzonego wroga. Ze
123 pi otébw promowa-.ych w
1939 r. wojne przezyto tylko 20.
Ni? m-z-.a nie pamieta¢, ze
gly je-ceze trwaty dci tania

w e — w kwict iu 1945r.
s’ 'e 1 LlLzi w Deblinie,
ch 4 rcw . znoéw szkoli-
ta v dla "?""7tek lotni-

DEBLINSKA KUZNIA KADR

czych Ludowego Wojska Pol-
skiego. Przeniesiono jg z Za-
moscia i szybko uruchomiono
w Deblinie, korzystajac z bra-
terskiej pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktéry delegowat
wytrawnych instruktoréw, do-
starczat sprzet i stuzyt wszelka
00moca.

21 czerwca 1945 r.'51 pilo-
toéw, ktorzy rozpoczeli nauke w
Zamosciu, zakonczyto potrocz-
ne szkolenie w Deblinie na sa-
molotach UT-2, wedtug progra-
mu przewidzianego na czas
wojny. 19 staneto do pierwszej
promocji w odrodzonej szkole.
W rok p6zniej, 17 maja 1946 r.
Wojskowa Szkota Pilotéw zo-
stata przemianowana na Ofi-
cerska Szkote Lotniczg WP. |
wiasciwie na tym mogtaby sie
rozpocza¢ i trwac do dzi$s hi-
storia powojennego odrodzenia
stynnej szkoty.

Biegnace jednak lata $wiad-
<tg. ze nic nie stoi w miejscu.
W 1955 r. szkota otrzymuje imie
Jana Krasickiego. W 1956 r,,
11 lipca Rada Panstwa PRL
nadata szkole sztandar, jako
symbol nieztomnej wiernosci
dla PRL, honoru, mestwa, sta-
wy wojennej i tradycji jed-
nostki wojskowe;j.

W 1959 r., 9 czerwca w OSL
odbyta sie pierwsza promocja
absolwentow 3-letniego kursu,
szkolonych na samolotach od-
rzutowych. A wiec rozpoczeta
sie nowa epoka w zyciu szko-
ty. Odrzutowce. Zaledwie w
rok poézniej, w dniach 4—3
czerwca, z okazji zgromadzenia
Klubu Senioréw Lotnictwa, do

TADEUSZ POJMANSKI

deblinskiej szkoty przybywa
220 weteran6w. Spotykajg sie
trzy pokolenia polskiego lot-
nictwa wojskowego. Tych, kto-
rych wojenna stawa obiegta
Swiat i tych, ktoérzy dzi$ sa na-
szg nadziejg na trwatos¢ poko-
ju i mozliwosci statego rozwo-
Ju. Piekne chwile.

W 1963 r., 9 maja, komen-
dantem szkoty zostat miano-
wany pptk pilot J6zef Kowal-
ski. Jest nim nadal. Znako-
mity, wymagajacy, Szanowany
wychowaweca, dzi$ juz w stop-
niu generata brygady, z tytu-
tem doktora.

W 1967 r., 23 marca. Rada
Ministréw przyznata szkole w
Deblinie status wyzszej uczelni
wojskowej. Takie sg bowiem
wymogi wojskowego kunsztu.

Uzupetnieniem tego  wy-
darzenia moze by¢ wrze-
sien 1972 r., kiedy to

rozpoczat sie uroczyscie rok
szkolny w nowo utworzonym
przy WOSL Liceum Lotni-
czym, do ktérego przyjmowana
jest mtodziez po szkole podsta-
wowej i szkolona specjalnie w
kierunkach lotniczych.” Na za-
konczenie tego krotkiego ka-
lendarium nalezy przypom-
nie¢, ze pierwszy Polak ko-
smonauta pptk pilot Mirostaw
Hermaszewski byt prymusem
szkoty w 1964 r.

Stawa i doskonato$¢ dydak-
tyczna deblinskiej szkoty jest
nasza uzasadniona duma. Pig-
tego maja 1969 r. oraz 15 maja
1974 r. szkote zwiedzali atta-
che* wojskowi akredytowani

w Polsce. Ich opinie $wiad-
cza, ze szkota zaliczana jest
do najlepszych w  Swiecie.
Wiemy, ze to nie s3
zdawkowe grzecznosci. Tak
jest, bo by¢ powinno. Za-
czeto sie przed wielu laty, z
wysokiego putapu i nalezy go
utrzymac. Polacy — a po-
twierdzita to wojenna pra-
ktyka — majg szczeg6lne
predyspozycje, aby by¢ do-
skonatymi pilotami. | jak-
ze przyjemnie jest stysze
to dzi§ w Deblinie z ust
wychowawcow i instruktoréw.

EBY zwiedzi¢ uczelnie
Zi wszystkie jej urza-

dzenia nie  wystarczy
dwéch dni. Wszystko prze-
rasta wyobrazenia i gdy-
by nie dyskretna pomoc
mego przewodnika kpt. Wio-
dzimierza Potitowskiego, za-
stepcy dowddcy pododdziatu
podchorgzych ds. politycz-
nych, bytbym sie zagubif w
terenie szkoty, jak przysto-
wiowe dziecko we mgle.

Bliskie zbratanie bardzo
mtodych ludzi i doswiadczo-
nych wychowawcow wytwo-
rzyto w uczelni swoistg atmo-
sfere. Wzajemne zrozumienie i
szacunek dla wychowawcéw i
instruktoréw. Ten szacunek
wynika z przewagi doswiad-
czenia, a takze, co nie jest
bez znaczenia, mocnego ,,trzy-
mania” w rekach zespotow i
rébwnoczesnej umiejetnej to-
lerancji wobec miodziericzej
fantazji.

Gdybym powiedziat, ze wza-
jemne stosunki ksztattuje row-
niez fakt niebezpieczenstwa,
jakim jest.szkolenie w powie-
trzu, bo lotniftwo to nie marsz
ubezpieczony piechoty — to tez
bytaby prawda, cho¢ tak
bardzo nieodkrywecza.

Faktem jest, ze w uczelni
studiuje mtodziez wybrana.
Nigdzie chyba nie ma takiej
selekcji. Na jedno miejsce kan-
dyduje zwykle 12 0s6b — to
$wiadczy o popularnosci uczel-
ni i lotnictwa wsréd miodziezy.
Jednak wymogi zdrowotne sg
tak wysokie, ze przed zakwali-
fikowaniem do egzaminéw, na
10 osob przedostaje sie przez
lekarskie filtry, zaledwie jedna
lub dwie osoby, tworzace w
sumie tych 12 kandydatéw na
jedno miejsce.

Putkownik dyplomowany, pi-
lot Mieczystaw Ciesielski, szef
Oddziatu Szkolenia, zastepca
komendanta szkoty ds. szkole-
nia mowi:

»Wymagania dzisiejszego lot-
nictwa sg tak duze, ze po dro-
dze, niestety, zagubit sie gdzie$
romantyzm, zwigzany kiedy$
z lataniem. Podczas lotu np. na
,»,Mig-21" na zadanie, zwiaszcza
nocne, pilot jest tak zajety
1 skoncentrowany, ze czesto
nie ma czasu uswiadomic¢ so-
bie piekna ogladanych wido-
kéw. Dopiero na ziemi ogarnia
go refleksja, ze na wysoko-
sci 15 tys. m widziat piekno
chmur, a na ich tle nie za-
chodzace storice, choé na zie-
mi byta gteboka noc.

W procesie szkolenia, jednym
z podstawowych problemow
sg sprawnosc i kondycja fizycz-
na oraz umiejetno$¢ wspot-
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DZIEN W PULKU

ANDRZEJ WROBLEWSKI

LOTNICTWIE wszystko

jest tajne dopoki jest

nowe. Sprzet starzeje
sie jednak szybciej niz lu-
dzie. Przedtem ,Jaki” i
Lty a teraz ,Migi”. Ktoé-
re to ,Migi”? Liczba okre-
Slajgca model, nic mi nie mé-
wi. To rzecz dla znawcéw i
hobbystow. Dla mnie byly to
przewaznie punkty na wyso-
kosci kilku tysiecy metrow
Czasem styszatem, jak ciezki
grzmot obwieszczat, ze prze-
kraczaty bariere dzwieku. Te-
raz je nareszcie obejrze, po-
znam ludzi, ktérzy te bariere
przekraczaja, zwiedze Izbe
Tradycji, gdzie zobacze pa-
miatki z okresu formowania |
Putku Lotnictwa Mysliwskiego
»Warszawa”, co sie dokonato
20 siernnia 1943 r. na lotnisku
Grigoriewskoje, przebiegne
wyobraznig szlak bojowy, roz-
poczety w rok pozniej. 23
sierpnia 1944 r. pod Warka,
znaczony waznyml operacjami:
we wrzesniu 1944 nad po-
wstanczg Warszawa, w marcu
1945 nad Kotobrzegiem (tam
zgin-1 dowddca putku, ppik
Jan Tatdykin) | wreszcie 2 ma-
fa 1945 w retonie Berlina. 1400
lotbw bojowech w ciggu 9
miesiecy. ,,Virtuti Militari” V
klasy. Nie zobacze historyczne-
go sztandaru z nanisem ,Ho-
nor i Ojczyzna”, ,Za Watzg i
naszag wolnos¢”. Sztandar iest
juz w Muzeum Wojska Pol-
skiego.

Godzina sz6sta

Poza wartownikiem przy
bramie niewie'e tu z typowych
keszar. Jasne budynki. Duzo
zieleni. Boisko sportowe. Jest
tylko plac apelowy, na ktory
za chwile wybiegng zotnierze,
wyrwani z t6zek dzwiekiem
trabki. Stonce az pomaranczo-
we Bedzie upat.

Nie ma pobudki na trgbce.
Oficer dvzurnv naciska guzik
na pulpicie. Jek syreny wy-
wléktby chvba nieboszczyka z
grobu. Jeszcze pare minut ci-
szy,. i prosze, jest ,pobudka
wstaé!” Ale gdzie trebacz? Sa
zotnierze w kostiumach. G m-
nastyka. Ale gdzie instruktor?
Gimnastyke prowadzi mjr Lu-
cjan Kaczynski. Ale kto mowi
do mikrofonu? Stychaé ro. nie
wida¢ go. a ¢wiczenia biegna,
jak gdyby byt wsrdd nich. No
1 wszystko jasne: Komenda
jest nagrana na tasmie. Pot
godziny  gimnastyki.  Ostro!
Lotnikom potrzebna jest kon-
dycja. Zotnierzom stuzby czyn-
nej tez. skoro stuza w putku
lotniczym. Wiec teraz prysznic,
toaleta, stanie t6zek — i $nia-
danie. Potem zajecia.

Tego juz jednak nie widze,
bo ruch sie zaczyna przy bra-
mie. Wyjezdzata cysterny, kto$
wchodzi, kto$ wychodzi, oficer
sztorcuje szeregowych: pasek
za luzno, guzik nie zapiety, w
tvt zwrot, odmaszerowac. kaz-
dy spoglada w lustro przy
weisciu. bo prezencja to rzecz
wazna dla lotnikéw. Nie, ja Ich
nie wywyzszam, to przeciez
bez sensu, ludzie tak ludzie,
ale co$ w sebie majg: mocniej-
szy rysunek szczek, wyraz ust,
$wiadczacy o zdecydowaniu,
rysunek brwi, ktory = moéwi o
tvm. ze umiejg sie skupic.
Wecale nie sa tacv doborowi:
wielu $redniego wzrostu, ten |
6w szpakowaty, czasem tysie-
jacy ale twarze mtode. Mowi
sie 0 nich tvlko, ze sg starsL
W lotnictwie czas biegnie
szybciej.

Bo kiedy zostata sie pilo-
tem?

Przewaznie zaczyna sie od
aeroklubu. Tam chiopak zdo-
bywa Dodstawy wiedzy i prak-
tyki. Potem, jesli moze i ehce
(zdrowie, wyksztatcenie, trud-
ny egzamin wstepny), idzie na
cztery lata do Wyzszei Oficer-

skiej Szkoty Lotniczej. Przez
te cztery lata — lata: na
»Iskrach”, na ,Limach”, na

S$migtowcach zaleznie od spe-
cjalnosci. Do putku przychodzi

z tytutem inzyniera, licencja
pilota wojskowego 11 klasy i
»halotem” (tak ~ sie nazywa

odpowiednia liczba samodziel-
nie  przelatanych  godzin).

Tutaj, w putku, powinien
w rok zdoby¢é uprawnienia
pilota Il klasy, a po dwdch
i pol roku — 1 klasy.

W sumie osiem lat s?ko’enia.
ktoére trzeba doda¢ do 18 lat
chtopaka.

Reszta wynika tylko z do-
$wiadczenia.

Godzina s 6Jma

Obliczytem: zeby opisa¢ te
pierwsza godzine pobytu w
putku ..Warszawal*, potrzebo-
watem czterech godzin. Jest to
sprawa odpowiedniej selekcji
i eliminacji materiatu, ustale-
nia zarysu kompozycyjnego
tej relacli. przede wszystkim
jednak sprawa decyzji, co wy-
brac.

Na decyzje w locie pilot ma
utamek sekundy. W miare te-
go jak rosnie szybkos$¢, czas
sie kurczy. Dawniej, patrzrc
na stanowisko artylerii wroga,
ukrytego w zaro$lach na wzgo-
rzu. widziato sie btvsk o”nia i
liczyto: raz. dwa. trzv. cz*e-v.,,
Czas miedzy btyskiem a hu-
kiem odm:e-zat"<’le’fcé¢ zvcia
od $mierci. Dzhiai sivs’® n-d
sobg huk silnika, zadzieram
glowe i w!dz* srebrny r,-nkt.
niknacy nad harvz n'cm. (-mas
miedzy punktem a hif-i-m irst
wyprzedzeniem. “m'e-4 m'ze
przyjs¢ wczesnie! n’” ¢t wiek
zdota ia zauwazy¢, ho Przy-
chodzi szybciei niz d4wiek.

Dzisiai Mnek tuz I'tdw nie
ma. To zn?czv — sl a™ fv ko
dla chlatywnc’v. s
po r---n-ct». frz '--j jo rH'-.
ta¢ R—jaja n—>-'0* wenta rfe
lotCW rirn. T o'w

prX*h* VEC PR

si“ o dru”le’. O dni——w no-
cy. Oc'vwi Tf» d-¥§ w nn-y.
Dawcdca ryi— din’e.

mowsny Henryk A—de-z—\
spat tei n/'C" *""-0 nie¢”’” 'r>”
godziny ala te—i no rdm nie
wid~C. Sefzpizowety. ¢ sfdnwF-

nych wiosach i ni-Mo-Wch
oc7nch. ma w yior"a n-trnz
postuchu On nie n7!l —

twierdza no-’'w’a”’-< _y ->af
nan? — pvta mir *esr>teez—""\
czestulac mni** nanfafn—"mr.
Wi~c tak to: ne’l” Tatr ->e
na stuzbie. Na <hizNf« obowig-
zuje zakaz na'en|’.

Ma czterdzieSci tat TI" le-
szcze bodzie lata’? Trzy’ Oz'e-
ry lata? Chociaz w nu?k” sa
piloci, ktérzy mata duza wie-
cej. ale kondycje taka z» po-
zazdrosci¢ p-dnatlra—'w zzari-
ryk D-t,be; 47 ief Podn,r-n.
wn>k Mikelat D-iont >k;

i 100 kilo znrd wa”l. Obal la-
tata. fak mtodziki.

Jestem ciekaw, tak si» ten
zwalisty nutknwnik mi“t-i w
kabinie. Tam trzeba wchodzic¢
po tvzce dn butdw i s»c*od’iwi
ci. ktérych natura ni“ obdamy.
ta wrbtdatym wzrostem a’bo
zbrt obfitymi ksztattam’ Nle,
to jeszcze nie sam'W to kabi-
na treningowa ale ktéra to
godzine?

Godrina d’iesin*a

Rzeczywiscie, w lotri-wie
czas biegnie szybciej. Cheia-
tem  poczatkowo  snicywaé
wszystko, godzine no "odzinie,
ale iuz sie gubie. DnWxdca
sktada meldunki nrzez t»te*nn.
Metduie, z*“ wcznmj wyko-at
dwie tury tntéw. Ws?2v**-y mie-
dzi tatalf. Wszrstkn w porzad-
ku. Odmeldnwuie «I* 7 znowu:
. Kaktus” prosze’ M*“dfmek.
Cisgie sa totr a’e t* sa nl« do
ogladanta. Zresztg zar’aVa’tHy.
$mr sie na S$mier¢ cz«kaiae
godzine. Jest w lotnictwie op-
lecie: czas nten-w-> g*r»»onv.
To méwi mk Jozef f>d-dn-
szek. ktory bodzie na»z-m
przewodnikiem Jest nd-ailrto-
rem sekcii politycznej W-"\yi,
postawny. Z toUcs zActnea k-e.
sowvm_akcentem i ni—iy “ie
nie spieszy.

A pilot samolotu nad-t-ty-io-
kowern cdrmwa
Ogromny (tetjcyf czasu. Patrze
na tabtice W kablnta fmm<nno-
wej Jest to wtasctsyj* bartna
samo’otu. tv’e w tmd—Ku.
Rzedy reearéw. d™wl-mj j yn’-
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Historia zaswiadcza, wspotczesnosc potwierdza

SPOMNIIJMY czas nig
Wtak odlegty, sprzed nie-

wiele ponad roku, a
wiec niemal dzisiejszy. Oto
kosmiczni bracia — generat
Piotr Klimuk i podputkownik
Mirostaw Hermaszewski — lu-
dzie z krajow bliskich jak po-
danie reki i synowie wojen-
nego pokolenia sg tam, skad
ziemia wydaje sie najpleknlej-
sza: btekitna i spokojna...

Wszyscy z dumg obserwo-
walismy wspdlny radziecko-
-polski lot orbitalny, zdajac
sobie jednocze$nie sprawe z je-
go nie tylko wspotczesnej, ale
1 historycznej, bojowej sym-
boliki. Lot ten stanowit bo-
wiem réwniez daleki refleks
tego, co byto 35 lat temu, a
nawet jeszcze weczesniej. llu-
strujgc  wymiar i Kierunek
przebytej przez nas wielkiej
1 owocnej drogi, nawiagzywat
takze do narodzin polsko-ra-
dzieckiej przyjazni i brater-
stwa broni. |1 cho¢ rodowdd
ten pisany byt milionami zot-
nierskich zycioryséw, morzem
przelanej  krwi, bezmiarem
trudéw, ofiar i poswiecen
szczeg6lnie w czasie ostatniej
wojny, to przeciez zrodia tych
braterskich zwigzkow siegaja
daleko w przesztosc...

Zanim nastagpito lotnicze
Lenino

W:aza sie te zrodta z calg
demokratyczng i socjalistycz-
ng tradycja ludu polskiego i
rosyjskiego. Przyjazn wyku-
wata sie w ogniu wspolnych
rewolucyjnych walk z cara-
tem. krzepta na barykadach
Wielkiego Pazdziernika. Lecz
nowy wymiar przyjazn ta u-
zyskata w przetomowych la-
tach wojny z hitlerowskim
najezdzca. Stusznie mowi sie
wiec, ze to dopiero w patrio-
tyzmie i internacjonalizmie
zotnierza polskiego, w niero-
zerwalnym braterstwie broni z
Armia Radzieckg najpetniej
ucielesnia sie ideowa spusciz-
na walk ,Za Waszg i nasza
wolnosé”.

A stato sie to mozliwe dzie-
ki koncepcji  wyzwolenczej
Polskiej Partii Robotniczej w
kraju i komunistéw polskich
oraz dziataczy lewicy spotecz-
nej w Zwigzku Radzieckim.
Koncepcji  bedacej potacze-
niem tradycji niepodlegtoscio-
wej 0 nowg socjalistyczng
orientacje, patriotyzmu z in-
ternacjonalizmem, madrej ela-
stycznosci z nieztomng pryn-
cypialnoscig. ktére cechowaty
klimat ideowy kosciuszkow-
skich szeregéw i catego nowe-
go mtodego ludowego wojska.

W takiej wihasnie atmosferze
ksztattowaly sie przestanki pa-
triotycznej jednosci narodu. Z
bronig w reku, sabotazem, dy-
wersjg nekano okupanta w

JANUSZ PRUSZKOWSKI

kraju, dezorganizujac zaplecze
frontu, skad niosto sic echo
kosciuszkowskiej piosenki mo-
wigcej o rzece Oce, szerokiej
jak Wista, o zottym wislanym
piachu i wioski stomianym da-
chu. | skad nadchodzita u-
pragniona wolno$¢, ktorg w
krwawym wojennym trudzie
niesli u boku Armii Radziec-
kiej takze zotnierze polscy. A
byto juz ich wtedy ponad 100
tysiecy. Szli droga politycznie
najstuszniejsza i strategicznie
najkrétsza, krzepnace zas w
oeniu najstraszliwszej z wojen
polsko-radzieckie  braterstwo
broni ktadto trwate podwali-
ny przysztego nierozerwalne-
go sojuszu I przyjazni...

Biaio-czerwone
szachownice nad Warka

Na Przyczétku Warecko-Ma-
gnuszewskim  trwat zaciety
boj i nalezato tam skierowac
dodatkowe sity lotnicze. Nad
Pilice i Wiste w rejonie War-
ki wystartowaty samoloty z,
biato-czerwonymi  szachowni-
cami, do swego pierwszego lo-
tu bojowego, gdyz zadanie bo-
jowe* na tym Kkierunku opera-
cyjnym przypadto rowniez 1
polskiej dywizji lotniczej. 23
sierpnia 1944 roku zrodzone na
ziemi radzieckiej ludowe lot-
nictwo polskie przeszio swoj
bojowy chrzest, a chlubny
szlak bojowy otwierali piloci
1 Putku Lotnictwa Mysliwskie-
go ,Warszawa”. W krétkich
odstepach czasu wchodzity do
walki kolejne putki i dywizje
lotnicze, w ich skladzie takze
polscy pI|OCI wyszkoleni pijzez
radzieckich instruktoréow, wy-
posazeni w wyprodukowane
w Kraju Rad samoloty i u-
zbrojenie.

W wielu przypadkach star-
towaty wspolne zatogi: Rosja-
nin — pilot, a Polak — strze-
lec pokfadowy, lub tez Rosja-
nin — pilot, a Polak — nawi-
gator. Ostaniani przez pilotow
polskich z putku ,,Warszawa”,

.. Ta nazwa putku byta jak-
by symboliczna, wskazujgca
kierunek. Szlak bojowy ludo-
wego lotnictwa polskiego zna-
cza wiec dziatania nad po-
wstancza ~ Warszawa  oraz
wspierajagce 1 Armie Wojska
Polskiego dziatania w walkach
o Jabtonng i Legionowo, w o-
peracji  warszawskiej, wal-
kach o przetamanie Watu Po-
morskiego, forsowanie Odry |
w rejonie Berlina, cho¢ ten
pierwszy lot nad Warkaz byt
najwazniejszy. Po prostu dla-
tego, ze umocnit obecnos¢ pol-
skich skrzydet w zwycieskich
zmaganiach z faszyzmem.

,,Zawracamy na  wschod.
Stonce Swieci nam. > oczy. W

Parasol bezpieczenstwa

Gen. bryg. Jozef Kowalski

ENERAL brygady, pi-
lot dr JOZEF KOWAL-
SKI jest od 9 maja
roku komendantem Wyz-
szej Oficerskiej Szkoty Lotni-

PRZEMYSt

RZEMYSLE lotniczy na-
lezy na catym Swiecie do
tych dziedzin wytwarza-

nia, w ktérych najczesciej wy-

mieniany jest park maszy-
nowy, a w procesach techno-

Ioglcznych dokonuje sie sko-

kowy ~ postep,  przynoszacy

wcigz nowe jakosci. Dzieje
sie tak miedzy innymi dla-
tego. ze od zarania lotnictwa
niezawodno$¢ dziatania pro-
duktu tego przemystu stawia-
na jest na pierwszym planie.
Stad kazdy najdrobniejszy
detal samolotu musi spetnia¢
zasadnicze Kkryterium nieza-
wodnosci. Przemyst lotniczy
nie moze wiec istnie¢ bez
wszechstronnie  rozwinietego
zaplecza naukowo-technicz-
nego. laboratoriéw badawczych
i specjalistycznych, placéwek
doswiadczalnych. Tam pow-
itaja nowe materiaty | two-
rzywa, narzedzia i techniki
lotniczej  produkcji, zasady
proceséw wytwarzania, meto-
dy kontroli  niezawodnosci

produktu.

czej im. Jana Krasickiego w
Deblinie. Do  komendanta
Szkoty zwracam sie z jednym
tylko pytaniem:

= Dtugoletni staz Pana Ge-
nerata jako komendanta Szko-
ty to wiele wiasnych wysitkow
wtozonych w niezaprzeczalne
sukcesy uczelni. W zwigzku z
tym sa_ zapewne i plany na
przysztos¢. Z czym wiec szko-
ta. po 35-leciu w stuzbie ludo-
wego lotnictwa wojskowego,
startuje w nastepne lata, w
przysztos¢?

« Do najwazniejszych o-
siggnie¢, z jakimi WOSL im.
Jana Krasickiego wchodzi w
35-lecie  ludowego lotnictwa
polskiego, nalezy:

— ksztatcenie dla lotnictwa
pilotéw, nawigatoréw, ofice-
réow sztabu, dowddcow i spe-
cjalistéw rozlicznych stuzb lot-
niczych. nalezycie przygotowa-
nych pod wzgledem fachowym,
0 wysokich walorach ideowo-
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Finalnym produktem tego
zaplecza jest nie tylko samo-
lot. jako gtéwmy cel tak duzej

koncentracji  $rodkow* mate-
rialno-technicznych i kadry
naukowo-badawczej. Powsta-

jace w lotnictwie lub dla je-
go poczatkowo wytgcznych
potrzeb materiaty, technolo-
gie i narzedzia wytwarzania,
przechodzg szybko do innych
gatezi i branz przemystu.
Przemyst lotniczy stawia tez
przed innymi gateziami gos-
podarki  wysokie wymagania
jakosciowe, ,,wymuszajac” na
nich koniecznodé ciagtych po-
szukiwan jakosciowych. Waz-
my na przyktad pozornie od-
legta od lotnictwa gataz gos-
podarki, jaka jest hutnictwo.
Hutnicy w ostatnich dziesie-
cioleciach musieli na potrze-
by lotnictwa wyprodukowaé
kilkaset nowych gatunkéw
sttfii i réznych stopow, co w

dole daleko btyszczy wstega
Wisty. Przelatujemy linie fron-
tu. Znoéw grzeje do nas arty-
leria" — napisze potem jeden
z uczestnikow tej pierwszej
wyprawy. A w 34 lata poz-
niej, 21 lipca 1978 roku, w
trakcie uroczystego p05|edze-
nia Sejmu PRL Piotr Klimuk
powie: ,W naszym lotnictwie
WOJskowym sg dobrze znane
i wysoko cenione wspaniale
walory bojowe okrytych chwa-
ta polskich lotnikow...”,

Zaczynato siedemnastu...

W maju 1945 roku Wojsko
Polskie — armia 400-tysieczna
— byto czwartg sitg w koalicji
antyhitlerowskiej, a ludowe
lotnictwo polskie, dzieki po-
mocy radzieckiej, sktadato sie
juz z 14 putkéw uzbrojonych
w 550 samolotow bojowych.
Az wierzy¢ sie nie chce, ze
dwa lata wczesniej zaczynato
. 17 ludzi! W lipcu 1943 ro-
ku podjeto decyzje o utworze-

nych ,Jakach drugich”. Pew-
ne trudnosci sprawiata staba
znajomos$¢ jezyka rosyjskiego
miodych polskich adeptow lot-
nictwa, ale ich entuzjazm oraz
petna poswiecenia praca ra-
dzieckich konstruktoréw
zmniejszaty te trudnosci do
minimum. W kronikach zapi-
sano wiec, ze 5 stycznia 1944
roku w Grigoriewskoje odbyta
sie pierwsza promocja ofice-
row ludowego lotnictwa pol-
skiego.

To tam zrodzito sie bojowe
wspotdziatanie: latanie po nau-
ke wspodlnego zwyciezania, za-
pisywanie chlubnych kart we
wspélnym zwyciezaniu wspol-
nego-wroga, wykuwanie trwa-
tych podstaw polsko-radziec-
kiego przymierza. A nic bar-
dziej przeciez nie utwierdza
autentycznego braterstwa bro-
ni...

Dziedziczenie
i kontynuacja
Tak wiec historyczny bieg

wydarzen sprawit, ze rok 35-
-lecia Polskiej Rzeczypo6poli-

Sprzyjaja temu  réwniez
wzajemne wizyty zotnierzy-
-lotnikébw naszych bratnich
armii, wieczory przyjazni, ze-
brania aktywu mtodziezowego,
spotkania przodownikéw szko-
lenia, wydawanie catego syste-
mu gazet potowych, serwiséw
zdjeciowych, biuletynéw opi-
sujgcych konkretne i ciekawe
przyktady  wspotdziatania i
wspotpracy w szkoleniu bojo-
wym i pracy ideowo-wycho-
wawczej. Jest to wiec w isto-
cie swej dziedziczenie, ale i
kontynuacja bOJowego bra-
terstwa i wspotpracy z sitami
powietrznymi ZSRR. Wraz z
nimi i sitami  powietrznymi
innych panstw sygnatariuszy
Uktadu Warszawskiego polskie
wojska lotnicze zapewniajg
niezawodng obrong swemu na-
rodowi i narodom pozostatych
panstw socjalistycznych. Wy-
posazone w samoloty odrzuto-
we i nowoczesne $migtowce —
zdolne sg wykona¢ kazde za-
danie w powietrzu bez wzgle-
du na warunki atmosferyczne,
pore dnia i roku, na roznych
wysokosciach.

Tamte grigoriewskie ,,Ution-
ki” i dzisiejsze naddzwiekowe
maszyny. Tamte Kilkumie-
sieczne kursy i dzisiejsze bo-
gate programy, a wiasciwie
nigdy nie konczace sie ksztat-
cenie. | wspdlny lot orbitalny

Grigoriewskoje 1943 — Grupa polskich elewéw z radzieckim instruktorem pilotazu

niu jednostek lotniczych w ra-
mach Armii Polskiej w ZSRR
i zostata zorganizowana 1
eskadra lotnictwa mysliwskie-
go. Na lj(] bazie w sierpniu
tegoz roku powstat Putk Lot-
nictwa Mysliwskiego ,,Warsza-
wa".

Prawie 30-osobowa grupa
polskich uczniéw przybyta na
lotnisko Grigoriewskoje (,,ma-
lenka wioska, w ktorej polski
lotnik skrzyd’fa rozpostart”),
ale najpierw rozpoczeto szko-
lenie tylko 17 uczniéw. Nauka
byta bardzo intensywna; w
ciggu 2 tygodni musieli oni
opanowa¢ podstawy teorii lo-
tu. nawigacji, a takze eksploa-
tacji samolotu i silnika. Loty
odbywano na ,,Utionkach” (sa-
moloty szkolno-treningowe ty-
pu U-2), potem na popular-

-politycznych, patriotycznych,
kulturalnych i sportowych;

— przygotowanie  wiasnej
kadry naukowo-dydaktycznej
i instruktorskiej, ktéra sama
systematycznie podnoszac swo-
je kwalifikacje troszczy sie o
wysoki poziom wychowankow;

— rozbudowa nowoczesnej
bazy naukowo-dydaktycznej,
ktéra zapewnia proces ksztat-
cenia i wychowania oficeréow
wspotczesnego lotnictwa woj-
skowego;

— wypracowanie koncepcji
i programu ksztatcenia gwa-
rantujgcego wszechstronne
przygotowanie  absolwentow
stosownie do wymogoéw nowo-
czesnej pedagogiki, poziomu
techniki lotniczej i wspotcze-
snego pola walki;

— wspotudziat w przygoto-
waniu kadr dla lotnictwa cy-
wilnego;

— kadrowa, materiatowo-
-techniczna, organizacyjna i
metodyczna pomoc W rozwoju
innych o$rodkéw  szkolenia
lotniczego;

W HERBIE

konsekwencji  byto  Zrodtem
wielkiego skoku jako$ciowego
w catej metalurgii.

Niewiele krajéw na S$wiecie,
i to nie tylko z braku s$rod-
kéw finansowych, moze sobie
pozwoli¢ na budowe wiasne-
go przemystu lotniczego, wraz
z wszechstronnie rozwinigtym
zapleczem naukowo-technicz-
nym. Bo przemyst lotniczy
bazowa¢ moze tylko na okre-
$lonym poziomie rozwoju ca-
tej gospodarki, jego wszyst-
kich gatezi przemystowych,
na osiggnieciach nauki i tech-
niki danego kraju, jak row-
niez poprzez odpowiednio do-
brane partnerstwo wspotpra-
cy i kooperacji produkcyjnej
z innymi panstwami.

Pierwsze kroki

po rai drugi
Polska jest liczacym sie na
Swiatowym rynku producen-

tem samolotow i $migtowcow.
Oczywiscie, nie w globalnej

tej Ludowej jest jednoczes$nie
rokiem jubileuszu powstania
ludowego lotnictwa polskiego.
Jego tradycje — to takze tra-
dycje sojuszu, przyjazni i bra-
terstwa ze Zwigzkiem Ra-
dzieckim, ktére utrwalone we
wspdlnych walkach, sa pod-
stawg wspotpracy naszych lot-
nikow takze w okresie szkole-

nia pokojowego. Przyjazn i

'wspotpraca pogtebiane sg dzi$

w toku wspolnie petnionej
sfuzby zotnierskiej, w jedno-
litym systemie dyzuréw' bo-
jowych oraz na wspolnych
¢wiczeniach, ktére, oprécz do-
skonalenia lotniczego rzemio-
sta. stwarzaja Swietng okazje
ksztattowania patriotycznych i
Internecjonalistycznych postaw
kadry zawodowej i zotnierzy
stuzby zasadniczej.

— czynne uczestnictwo w
tyciu  spoteczno-politycznym
i kulturalnym kraju oraz sze-
roka wspétpraca z wojskowy-
mi i cywilnymi uczelniami;

— udziat” w ksztatceniu i
wychowaniu obywatelskim
miodziezy, a tym samym —
wspotuczestnictwo w rozwoju
os$wiaty narodowej, w wycho-
waniu socjalistycznym —mio-
dziezy.

Miarg wysitku WOSL w
praktycznym szkoleniu kadry
instruktorskiej i podchorg-
zych jest wykonanie ponad
2,5 min lotdbw w czasie 1 mi-
liona godzin.

Wychowankowie uczelni pet-
nili I petnig dzi$ odpowiedzial-
ne funkcje dowddcéw jedno-
stek lotniczych, oficeréw szta-
bu, pracuja w placowkach
naukowych i uczelniach woj-
skowych, stanowig trzon ka-
dry lotniczej. Dzieki nim, na
polskim niebie rozpiety zostat
parasol bezpieczenstwa. Stano-
wig oni gwarancje nienaru-
szalnosci powietrznych granic
Polski. Wazny czynnik sity
obronnej socjalistycznej

produkcji lotniczej, ale w o-
kreSlonych dziedzinach i ty-
pach samolotéw. Nasza spec-
Jalnoscig sa samoloty rolnicze
i lekkie wielozadaniowe oraz
Smigtowce, a takze okreslone
typy silnikéw lotniczych.
Obecnie Polska jest zalicza-
na do grona pieciu najwiek-
szych na Swiecie producentow
samolotéw rolniczych. Czwar-
tg natomiast lokate osiggne-
lismy w produkcji lekkich
$migtowcow wielozadanio-
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a skutek dziatan wojen-
nych i niszczycielskiej dzia-
talnosci okupanta, polski
przemyst lotniczy przestat ist-
nie¢ prawie catkowicie. Zde-
montowano i wywieziono do
Rzeszy caty park maszynowy
X Rzeszowa, Mielca, Lublina
i Biatej Podlaskiej, wysadza-
jac w powietrze hale fabry-
czne. Szybkie uderzenia A--
mii Radzieckiej nie pozwolity
wprawdzie hitlerowcom wy-
sadzi¢ wszystkich obiektow w
Mielcu i Rzeszowie, ale za-
ktady RWD i PZL-Okecie w
Warszawie zostaty zniszczone
doszczetnie. Z wojennej tu-
taczki nie powrocito  zbyt
wielu konstruktoréw i czion-

braci_  kosmicznych... PRZE-
PASC, ROZNICA EPOKI.
Takze SYMBOLE: przemijania
czasu, ale i trwania historii.
Wielkich w tym trwaniu zmian
i naszego w tych zmianach u-
czestgictwa; ktére oddaje choc-
by sformutowane w latach po-
wojennych hasto: ,,Niegdys
byliSmy narodem kawalerzy-
stow, dzi$ stajemy sie naro-
dem lotnikéw"”, Ale jednoczes-
nie symbole kontynuowania
tradycji przyjazni, stale roz-
wijajacej sie wspotpracy i po-
mocy oraz braterskiego, wcigz
pogtebiajacego sie partnerstwa.
Historia bowiem zaswiad-
czyta, a wspodtczesnos¢ po-
twierdza. ze ten sojusz jest
nam niezbedny: wspéttworzy
pokdj, umacnia panstwo, u-
bezpiecza przysztosc.

wspdllnoty w ramach Uktadu
Warszawskiego.

W pierwszg rocznice lotu w
kosmos prymusa i wychowan-
ka naszej szkoty pptk. pil. dypl.
Mirostawa Hermaszewskiego
wspoélnie z gen. Piotrem Kii-
mukiem, zostaliSmy zaszczyce-
ni wizytg tow. Edwarda Gier-
ka w towarzystwie kierowni-
ctwa MON i zaproszonych we-
teran6w lotnictwa.

W uznaniu zastug WOSL
spoteczenstwo sasiadujacych z
uczelnig powiatow zbudowato
w 1969 r. wspaniaty pomnik
,,Ku czci bohaterskich wycho-
wankéw deblinskiej Szkoty
Orlat".

Rownolegle z rozbudowg ba-
zy szkoleniowej — zwracamy
duza uwage na realizacje roz-
legtych planéw rozbudowy ba-
zy socjalnej i osiedla mieszka-
niowego. a w tym nie zapomi-
namy w Miedzynarodowym
Roku Dziecka o najmtodszych
pociechach i w czynie spotecz-
nym budujemy w rejonie ztob-
ka i przedszkola piekny ogro-
dek jordanowski .

Zapisat T. P.

kéow kadry technicznej lot-
nictwa. Polski przemyst lot-
niczy przestat istnie¢. Naj-
wieksze straty, z punktu wi-
dzenia postepu w technice
lotniczej.  poniosta  Polska
przez absolutne wytgczenie
jej na 6 prawie lat z ucze-
stnictwa w produkcji lotni-
czej i badaniach rozwojowych.
Moze to brzmie¢ paradoksal-
nie, ale niezaprzeczalny jest
fakt, ze Il wojna Swiatowa,
trwajagca ponad 5 lat. przy-
spieszyta rozwdj technik lot-
niczych o kilka dziesiecioleci.

Polska, nie uczestniczac w
tym lotniczym wyscigu, prze-
stata sie wiec automatycznie
liczy¢ jako producent, a zni-
szczenie przez okupanta na-
szej bazy wytworczej dopro-
wadzito polski przemyst lot-
niczy do etanu ,zerowego",
od ktérego zaczeliSmy stawiac
pierwsze kroki pod koniec lat
ozterdziestych.

Nie baza produkcyjna, a
raczej tradycje i ambicje kon-
struktorow oraz  nielicznej
przeciez kadry kierowniczej
byty natchnieniem do powo-
tania do zycia Zjednoczenia
Przemystu Lotniczego. Tuz o-
bok siedziby resortowej pla-

MEDYCYNA LOTNICZA

KRYSTYNA LUBELSKA

OCZATKI medycyny lot-
Pniczej w Polsce siega-

ja ponad 100 lat. Juz
w XIX w. wielu polskich le-
karzy zajmowato sie zagad-
nieniami higieny lotniczej i
ratownictwa, powstawaty na
ten temat pierwsze prace nau-
kowe. Jednak jako odrebna
specjalnos¢, medycyna lotni-
cza powstata dopiero w po-
czatkach naszego  stulecia.
Wtedy bowiem pojawity sie
problemy medyczne i psy-
chologiczne. wynikajgce gtow-
nie ze wzrost.u predkosci i
wysokosci lotu.

W 1928 roku zostata po-
wotana w Warszawie pla-
cowka naukowo-badawcza —
Centrum Badan Lekarskich
Lotnictwa — ktorej zadaniem
byto badanie zagadnien zwia-
zanych z medycyng lotnicza
i zapewnienie opieki persone-
lowi latajacemu. Juz w grud-
niu 1931 r. ukonczono w
Centrum  budowe Komory
Niskich Cisnien dla ludzi. Jej
zainstalowanie pozwolito na
rozpoczecie badan doswiad-
czalnych ’ zwigzanych z nie-
dotlenieniem organizmu na
wysokosci.

Takie byty przed 50
poczatki  Wojskowego
tutu  Medycyny
Nazwe te otrzymat Instytut
w 1958 r., kiedy to na wnio-
sek IV Wydzialu PAN zostat
zaliczony w poczet instytu-
tébw naukowych. Plany nau-
kowe Instytutu mialy’ obej-
mowac¢ praktyczne potrzeby
lotnictwa i prace doswiad-
czalne o charakterze nauko-
wym.

PLYW obnizonego cis-
Wnienia atmosferycznego

na ustréj cztowieka i
zZwigzane z tym niedotlenie-
nie stanowity centralny pro-'
blem badawczy od poczat-
kéw istnienia Instytutu. W
celu wyeliminowania szkod-
liwych nastgpstw i umozli-
wienia wykonywania lotow
na wiekszych wysokosciach
zastosowano przeciwucisk na
ciato pilota. Zasade te wy-
korzystano w opracowanych
przez WIML wysokosciowych
ubiorach kompensacyjnych.
Ich zastosowanie, wraz z a-
paraturg podajch tlen 1w
nadci$nieniu, umozliwito lot
na Wysokosmach do 18 tys.
m. W zwiazku jednak ze sta-
tym  podwyzszaniem putapu
lotu, ubiory kompensacyjne
trzeba bedzie zastgpi¢ ska-
fandrami. Dotychczas stoso-
wane skafandry skutecznie
izolujg pilota od Srodowiska
zewnetrznego, a takze wypo-
sazone sg w uktady wentyla-
cyjny i ogrzewczy. Jednak-
ze skafandry te ograniczajg
ruchy pilota, poniewaz sg
zbyt sztywne. Prowadzi sig
wiec prace majace na celu

laty
Insty-
Lotniczej.

zwiekszenie wygody i bez-
pieczenstwa ludzi, ktorzy u-
zywajg takich ubioréw.
Innym zasadniczym pro-
blemem wspétczesnego lotni-
ctwa wojskowego jest dzia-

tanie przyspieszen na orga-
nizm pilota. Oddziatywanie
tego czynnika na ustroj ludz-
ki i zwierzecy jest przedmio-
tem prac badawczych pro-
wadzonych w WIML, w celu
ustalenia wystepowania zmian’
w ustroju w zaleznosci od

wielkoscl, czasu i Kkierunku
dziatania przyspieszen oraz
szybkosci ich narastania,
Dzieki  poznaniu  korelacji

przyspieszen z takimi cechami
motorycznymi ludzi, jak szyb-
kos¢. wytrzymatos¢ oraz wy-
trzymatos¢ szybkosciowa, o-
pracowano zasady treningu
specjalnego dla personelu la-
tajacego.

Badania przeprowadzone w
Instytucie umozliwty takze
ustalenie szkodliwosci oddzia-
tywania wibracji na uktady:
krazenia, kostno-stawowy,
nerwowy i dokrewny oraz

cowki, we Wiochach, w pry-
watnym  mieszkaniu  prof.
Misztala, w 1946 roku zor-
ganizowano Centralne  Stu-
dium Samolotow.

W okresie lat odbudowy
kraju rowniez przemyst lot-
niczy zostat odbudowany, a
dzieki pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego podjat dos¢ szyb-
ko produkcje  potrzebnych
krajowi samolotéw szkolno-
treningowych. Wytwornie w
Rzeszowie i w Mielcu pod-
jety remonty samolotéw i sil-
nikow.

Lata planu 6-letniego to
catkowicie nowy jakosciowo
etap rozwoju przemystu lot-
niczego. Wzrost napiecia mie-
dzynarodowego byt powodem
podjecia przez nasz przemyst
produkcji nowoczesnych od-
rzutowych samolotow mysliw-
skich ,,MIG-15" i ,MIG-17”"
na licencji ZSRR, ktore o-
trzymaty  polskie  symbole
LLim-I". Lim-2”,  Lim-5".

W okresie tym rozbudowa-
no potencja produkcyjny
»WSK Okecie". .WSK Rze-
szO6w” i .WSK Mielec”. War-
sztaty Samochodowe w Ka-
liszu przeksztatcono w wy-

na czynno$¢ uktadu pokar-
mowego. Naukowcy wykazali
takze stresowy charakter od-
dziatywania wibracji na czyn-
nos¢" wydzielnicza nadnerczy
i tarczycy, a takze przysad-
ki moézgowej. Wyniki do-
Swiadczen i obserwacji orga-
nizmu ludzkiego poddanego
wibracjom postuzyty do opra-
cowania odpowiednich $rod-
kéw ochronnych.

IECO inny, ale niezwy-

kle istotny charakter

majg badania psycholo-
giczne prowadzone przez ze-
spét naukowcow z  WIML;
Piloci podczas lotu narazeni
sg ha réznego rodzaju stresy
powodowane m.in. oddale-
niem od ziemi, izolacjg spote-
czna, ryzykiem przebywania
w warunkach skrajnych. Za-
gadnienia te sg przedmiotem
wszechstronnych prac WIML,
dotyczacych badan psycholo-
gicznych, testow, a takze
zwiekszenia prawidtowosci
diagnoz oceniajacych przy-
datnos¢ pilotow do wykony-
wanej przez nich pracy. Psy-
chologowie opracowali takze
nowe metody badan pozwala-
jacych na okreslenie poziomu
emocjonalnego dziatania pilo-
tow w warunkach stresu.

Przed Kkilku laty rozpoczeto
w WIML badania chronobio-
logiczne, poswiecone w szcze-
golnosci  zagadnieniu  rytmu
dobowych czynnosci  fizjolo-
gicznych i psychicznych or-
ganizmu cztowieka. Brak
spojnosci rytmow  biologicz-
nych prowadzi do obnizenia
sprawnosci umystowych i fi-
zycznych pilota. Ten stan
desynchronizacji rytmoéw bio-
logicznych znany jest pod
nazwa ..iet-pilot syndrome”
(zespét pilota odrzutowego).
Na scharakteryzowanie prze-
biegu biorytmu opracowano
program analizy matematycz-
no-statystycznej. Ul trakcie
badann ustalono takze desyn-
chronizujacy wptyw niedotle-
nienia  wysokosciowego na
dytm wydzielania gruczotow
okrewnych oraz  kinetyke
kwaséw nukleinowych kory
nadnercza i rogowki.

OZA badaniami nauko-
wymi. Instytut zalj_m_ uro
sie takze praco Kklinicz-

na. W ramach WIML-u dzia-
ta 5 klinik: wewnetrzna, psy-
choneurologiczna, chirurgicz-
na. laryngologiczna i okuli-
styczna. Badania przeprowa-
dzone prze Kliniko Chorob
Wewnetrznych  WIML wska-
zuja. ze najczesciej  wsrod'
pilotéw wystepujg choroby u-
ktadu pokarmowego (26
proc.), choroby uktadu krgze-
nia (25 proc.), a takze zespo-
ty nerwicowe. Na podstawie
badann prowadzonych na od-
dziatach klinicznych Instytu-
tu wydzielono takze, jako
nowg jednostke — chorobe
zawodowg personelu pracujg-
cego w zasiegu promieniowa-
nii  urzadzen radiolokacyj-
nych, tzw. nerwice mikrofa-
lowa. Szeroko zakrojone ba-
dania kliniczne prowadzi sie
w WIML takze nad schorze-
niami stuchu i wzroku, cho-
robg wibracyjna. 0go6lng
sprawnoscig pilotow, a takze
urazami zwigzanymi z kata-
pultowaniem i skokami spa-
dochronowymi.

W 1975 r. WIML wioczyt
sie do badan obiektow biolo-
gicznych odbywajacych loty
kosmiczne. Instytut uczestni-
czyt wowczas w badaniach
prowadzonych w ,,Biosputni-
ku” 782 i 936 na zwierzetach
podczas  21-dniowego lotu
kosmicznego. W rok pozniej.
powierzono Instytutowi prze-
prowadzenie selekcji i wstep-
nych przygotowan kandyda-

tow do lotu zatogowego. |
tak, 27 czerwca 1978 r. wy-
startowat w przestrzen, ko-
smiczng Mirostaw Herma-
szewski.

twornie  silnikow lotniczych.

W oparciu o tradycje lotni-
cze i doswiadczong kadre Lu-
belszczyzny, w Adampolu rod
Lublinem wybudowano nowo-
czesng wytwornie pratowcow
.WSK  Swidnik". Zatrudnie-
nie w przemysle lotniczym
wzrosto woéweczas 4-krotnie,, a
warto$¢ produkcji prawie 8-
krotnie. Linie technologiczne
Wyposazono W najnowoczes-
niejszg aparature produkcyj-
ng i kontrolno-ponrarow?.
Hale produkcyjne vzbro:cno
w bardzo precyzyjne obra-
biarki. ZaczynaliSmy p-oduk-
cje czego$, 0 czym przeczy-
ta¢ mozna bvlo, nawet w li-
teraturze  fachowej  owych
czasow. tylko lakoniczne
wzmianki. Zaczeta sie se~io
produkcja latajgcych ,,stalo-
wych cygar".

W latach 1956—1962. w biu-
rach konstrukcyjnych powsta-
to ponad 10 nowych proto-
typow, z ktérych 6 weszio do
produkcji seryjne!, a z nich
.Wilga”. ,,Gawron" i ..Iskra"
produkowane sa z duzym po-
wodzeniem do tej pory. Wy-
produkowano tez duze ilosci
.Junakoéw” i ,,Biesow". Z kon-
strukcji licencyjnej produko-



,,Jaki” gotowe do startu

Gdy koniczyna byta w tebkach...

OMAN KANIA pamie-

ta, bo jakby miat nie
pamietac? Owszem,
cztowiek czesto potozy co$
na podworzu, poOzniej szu-
ka 1 nie moze sobie przy-
pomnie¢, gdzie? Ale nie pa-
mieta¢, jak do Zadybia Sta-
rego zjechato tyle wojska i
zleciato tyle samolotdw, a
miedzy pilotami byli Polacy?
Matka Romana Kani tez
dobrze pamieta. Spali u nich
w chatupie. 12 mechanikow,
ale w drugiej izbie tez piloci,
Gotowko Kazimierz, Semkow
Konstanty, Hawryluk Henryk,

Kalinowski Witold.
Kaniowa szta wiasnie z
koszykami, gdy na_ich polu,

tu zaraz, na gorce, jeden ryk-
nat S|In|kam|_| ona przestra-
szona omal nie fikneta kozia;

pokazuje to. mimo swoich
lat. i jak koszyki poleciaty
osobno na boki.

Mato kto we wsi wyzna-

wat sie. jak to jest tam gdzie
ohi latajg, frontu tu nie byto
stycha¢, ale strach byt i zal

brat jak lecieli, bo kazdy
wiedziat, ze moga nie wro6-
ci¢. To sie ich goscito jak

synow, jedli u siebie, ale jak
przyszli- z wizyta to sie im
niczego nie odmowﬂo <
Zabawy byty w" parku, bo
tam. w dworku i w gorzelni
spali lotnicy, ale i w chatu-

pach, gdzie nocowali wszyscy
inni — i u Kaniéw, u Pola-
ka. u Kieliszka i obu Ko-
Syrow.

Kiedy zjechali? Kosyia nie
powie, bo tyle lat mineto, ale
to byto wtedy, jak czerwona
Ik<onr|]czyna byta juz w teb-
ach.

ADYBIE STARE byto

pierwszym  frontowym
lotniskiem 1 Putku
Lotnictwa Mysliwskiego
..Warszawa”. Czterdziesci

maszyn, ktére obok czerwo-
nych gwiazd miaty na kadtu-
bach biato-czerwone  sza-
chownice, znalazto sie dwa-
dziescia cztery kilometry od
Wisty, a wiec od frontu.
Pie¢ kilometréw na potud-
nie, w Kiloczewie, staneto do-
wodztwo lotnicze. Czterdzie-
sci  kilometrow stad, na za-
chodzie, zotnierze polscy i ra-

dzieccy  bronili  Przyczétka
Warecko - Magnuszewskiego.
Dziewiecdziesigt  kilometrow

na poétnocny-zachéd stad wal-
czyta Warszawa.

Gdy przetoczyt sie tu front,
bardzo szybko, zaraz zjecha-
ta czotowka szukajgca miej-
sca na lotnisko.

Byt lipiec. Wojskowi zwo-
fali ludzi — tych z majatku
i ze wsi, kazali wzig¢ topaty.
Wszyscy wyszli za mbyn i o-

wano w duzych seriach ,,CSS-
13" ,Jak-127, Smigtowce
»SM 1"

Partnerstwo potentatow

Nowy jakosciowo okres roz-
poczat sie w 1980 roku, Kie-
dy na podstawie porozumie-
nia z ZSRR pod:elisSmv licen-

cyjna produkcie wielozada-
niowego samolotu ,,An-2",
kt¢c>-e«o  gtéwnvm odbiorcg

jest licencjo-iawca. Tylko do
ZSRR  sprzedaliSmy  ponad
7 tys. ,,An-2" w réznych wer-
sjach.

Podobny kontrakt licencyj-
ny zawarto z ZSRR na pro-
dukcje S$migtagwcow. W 1957
roku w Swidniku zaczeto pro-
dukcje ,,Mi-1". ktéra do zmia-
nach konstrukcyjnych z sym-
bciami ,.SM-1”, iako Sm.-
gtowiec Wlelozadanlowy wy-
twa-zano w wersji: p-sazer-
skiej. sanitarnej, szkolnej
rolnicze’.  ZSRR  przekazat
Swidnikowi na  wytgcznosé
prawo  produkcji  ,,Mi-24”
Polscy konstruktorzy w $m -
glowcu ,,Mi-2"  wprowadzli
ponad 37 tysiecy zmian, a li-

LESZEK BEDKOWSKI

bejscia, m.in. Kosyréw. Splan-
towali i gawalcowali pola,
hen, pod las, razem jakies$
1200 m wzdluz i 200 m
wszerz.

byto nad Zadybiem pol-

|ch samolotéw. W
majatku wiedzieli, ze nasi
lotnicy walcza w  Wielkiej
Brytanii, ale to byto daleko.
Nad wioskg przeleciaty juz
przyjazne jednostki, w cza-
sie ofensywy lipcowej, ale
nie byly polskie.

1 Putk Lotnictwa Mysliw-
skiego ,,Warszawa” byt pierw-
szy. Miat wesprze¢ radziecki
putk lotnictwa szturmowego.
Wesprze¢, to znaczy ostaniac
w walce. Poza tym prowadzic¢
dla niego rozpoznanie.

Polscy piloci nie tylko ze
wreszcie pojawili sie. ale i o-
siedli na kilka miesiecy w
Zadybiu: 1 i 2! eskadra w
dworku, 3 w gorzelni, ine-
chanicy. silnikowi, osprzetow-
cy, uzbrojency i reszta stuzb
pomocniczych na kwaterach.

PRAWIE pie¢ lat nie

ILOCI  wzieli sie do
Ptego co byto ich pierw-
szym obowigzkiem w
kazdym nowym miejscu po-
stoju:  poznanie okolicy 7
mapy. Zaczeli uczy¢ sie na
pamie¢ linii rzek, drog, ka-
tow  skrzyzowan ksztattu
wiosek i laséw, umieszczali
w  zapamietywanej  mapie
punkty charakterystyczne.
Dla Stanistawa Lazara z 2
eskadry — Zelechow to byty
blaszane dachy btyszczace w
stoncu, Garwolin to most z
zelaznymi  lukami, Ryki to
charakterystyczne skrzyzowa-
nie drog.

Pierwszym grzechem pilota
byto straci¢ orientacje. Miat,
co prawda, ze sobg w powie-
trzu mape, ale kto miatby
czas analizowa¢ ja podczas
walki? Patrzyto sig¢ na wszyst-
ko inne: na sunace nlzeJ, na-
pchane bombami ,,lt-y”, zie-
lone na tle zielonej ziemi; na
niebo wokét, czy nie jest u-
pstrzone Messerschmittami i
Focke-Wulfami; wypatrywa-
fo sig biatych czapeczek dy-
mu — zapér ogniowych sta-
wianych przez artylerie nie-
ptzyjaciela.

Wstuchiwato sie w eter, by
wytapa¢ gtos dowoddcy sztur-
mowcow. najwazniejszych w

boju — ..Malenki, zrobimy
jeszcze jeden krag”.
Opuszczenie w walce lub

nieobronlenie samolotu sztur-
mowego przed atakiem z po-
wietrza bylo najwiekszym
przewmien.em pilota mysliw-

cencjodawca juz przed laty
zrzekt sie praw.

W  Swidniku opracowano
tez wspdlnie ze specjalistami
ZSRR  konstrukcje  nowego
Smigtowca ,,W-3", ktory wkro-
tce wejdzie na tasmy pro-
dukcyjne.

Nastepny etap polsko-ra-
dzieckiej wspotpracy lotniczej
przypada na lata siedemdzie-
sigte. Powstaje wspodlna kon-
strukcja. a potem polska pro-
dukcja rolniczego  samolotu
odrzutowego ,,M-15", o udzwi-
gu 2200 kg $rodk6éw chemicz-
nych. Radzieccy konstrukto-
rzy proponuja r.aszemu prze-
mystowi lotniczemu koopera-
cyjng produkcie poteznego u-
sterzenia do nowego aerobusu
— .TH86” Mielec i Swidnik
ida za ciosem Podeimujg sie
trudnych technologii, m. in.
obrobki  skrawaniem  stopéw
tytanowych, z ktérych budo-
wane sa elementy sterujace
catrm zespotem urterze a.

P“ofeso.- Oieg  Antor.ow
wybitnr kon*t"’ktor stynnych

Anfeusrr”.  tworza:  nowy
lekki. 20-m.e>scowv
pasazerski ,,An-28-.

dynego producenta
szyny od poczatku

ca. To niewykonanie

zadania.

byto

ACZELO SIQ juz piate-
go dnia pobytu w Za-
Iybiu — 23 sierpnia.
Dla ostony o$miu radzieckich
LI+-0w” lecacych nad Warke
wystartowaty 4 .Jak" z |
putku. Wsrod nich zas: Jan
Tatdykin — dowodca putku,
Oleg Matwiejew — szef strze-
lania, Wiadystaw Gabis
zastepca dowodcy 2 eskadry
Edward Chromy — npilot z
1 eskadry. Ten ostatni ow;aa
ny dzi$ legenda, b’'! w pierw-
szej dwunastce pilotow pol-

skich  szkolonych w Grigo-
riewskoje.

Woystartowali o godz. 8,30
i w pot godziny byli nad
Warka. Samoloty  powitata
zastona z biatych smug —
zapora  ogniowa. Przeszty
przez nig bez szwanku. ..lt-y”

zanurkowaty w pewnym mo-
mencie. schodzac do ataku,
zawracajac jeszcze dwa ra-
zy. Mysliwce krazyty nad ni-
mi. piloci atrywali  sa-
molotgw nievm%%kicwv Robili
to. chociaz wiedzieli; iz przed
kazdym atakiem - radzieckie
lotnictwo blokuje  hitlerow-
skie lotniska w Modlinie i
na Okeciu.

Po trzech kregach ,,l+-ow”
samoloty sformowaty szyk i
zawrocity na wschod. O godz.
9.30 wyladowaty w Zadybiu.

Tak wygladat chrzest.

Chwile potem wystartowa-
ty — obok kolejnych sztur-
mowcow — nastepne ..Jaki”,
a w nich: Wasili Gaszen —
dowodca 2 eskadry i Stefan
Lazar — pilot. Teraz dla nie-
go przyszedt czas chrztu.

IJALY miesiagce, a zza
Mostatnich chatup Zady-
bia podrywaty sie ko-
lejno samoloty. Leciaty na
boj — ostaniac ,,It-y”, lub na
rozpoznanie.

Piloci obserwowali szosy i
transporty kolejowe, fotogra-
fowali gtowny pas niemiec-
kiej obrony: Otwock—War-
szawa—Jabtonna. Latali nad
Warszawa, by wykry¢ stano-
wiska artylerii-  strzelajacej
do powstancow.

Nad tymi samymi miejsca-
mi latali na rozpoznanie ci
sami piloci, bo gdy cztowiek
obejrzat dwa razy wioske to
zawsze pozZniej zauwaza), na-
wet instynktownie, wszelkie
zmiany.

_Startowali z Zadybia mak-
simum trzy razy dziennie,
jezeli nie za Wiste, to dla

wat znang mu z solidnosci
zatoge ,,PZL Mielec”.
Konsekwentne prace roz-
wojowe w dziedzinie ttoko-
wych silnikéw lotniczych po-
stawity przemyst PZL na eks-
ponowanym miejscu. Jestes-
my jedynymi na $wiecie pro-
ducentami duzych sSnikow o
mocach ,570—1000 KM. ktoére

Samolot rolnwzy ,,Kruk'

treningu. Wiec takim jak
Chromy i Lazar czas od
rana do zmierzchu wypetnia-
to lotnisko.

Putk byt putkiem, ale
patriotyzm lokowano w eska-
drach. Rywalizowaty one mie-
dzy sobg — o ilos¢ lotow
bojowych, o paliwo (dzien-
nie dostawali wtedy tylko 30
ton), o obstuge.

Gdy nawalit pilot lub me-
chanik. ukrywano to, ze
wstydu przed innymi. Nawet
gdy samolot zostal uszkodzo-
ny w walce, tatano go po

cichu.

Pilot odpowiadat za zato-
ge — jak $pi, co je, gdzie
jest. Kazdy samolot miat

swego statego mechanika, sil-
nikowego i osprzetowca.

Bardzo czesto do Zadybia
przyjezdzali doswiadczeni pi-
loci radzieccy. Opowiadali o
praktyce, bo na froncie nie
byto miejsca dla czystego,
klasycznego pilotazu, gdy na
ogonie siadt  nieprzyjaciel.
Thumaczyli, jak bra¢ na cel
wrazy samolot, by nie prze-
liczac sylwetek, przyspieszen
i wihasnych potozen wedtug
skomplikowanych podreczni-
kowych wzorow. Strzelato sie
wedlug nosa swej maszyny,
kotek celownika 1tp. Dzielili
sie spostrzezeniami — jak
wcigga¢ nieprzyjaciela do
walki na najwygodniejszych
dla siebie pozycjach, wyko-
rzystujac np. to, ze ,Messer-
schmitty” maja wiraz w
prawo wolniejszy niz w le-
wo.

E wsi ludzie przywykli
do pilotéw, znikajacych
na caly dzien na lot-
nisku lub na horyzoncie, a
wieczorem wracajacych na

zabawy, siadajacych przed
chatupami. Przywykli i nie
budzit ich juz ze snu ryk

silnikéw. Synowie Kaniowej
liczyli wraz z réwiesnikami
samoloty startujgce, by poz-
niej liczy¢ powracajace. De-
nerwowali sie. gdy czasami
wracaly pojedyncze maszy-
ny — — 1z przestrzelonym
skrzydtem, bez podwozia i
piloci wyczyniali cuda, by
berpleczn e usigsc.

Zaczaly  sie  znajomosci,
przyjaznie, mitoéci. "8 grud-
nia odbyto sie huczne wesele
pilota Stefana Lazara z miej-
scowg p,.mg — Marig. Sta-
wita sie eskadra, jakas po-
bliska kompania polskiego
wojska utworzyta uroczysty
szpaler. Miodej parze przy-
szto by¢ razem tylko miesiac.

It stycznia 1945 z Zadybia
wystartowaty ,,Jaki” pierw-
szego putku do szczegolnego
zadania: ostony defilady woj-
skowej w wyzwolonej War-
szawie.

STYCZNIA  —  po
Ble0|0m|e3|ecznym po-
ycie — samoloty wy-
startowatly z Zadybia po raz
ostatni — do Sannik. Front

oderwat sie od Wisty, putk
ruszyt za nim.
W  Zadybiu ucichto, nie

tylko dlatego, ze nie rycza-
ty juz samoloty. Znikneli pi-

loci i mechanicy, a wraz z
nimi  Kkilkunastu chtopakéw
przy#etych do stuzb pomocni-
czyc putku.

Dzi§ Zadybie jest cichg
wioskg — daleko od szosy,

W dworku miesci sie szkota
im. | Putku Lotnictwa My-
$liwskiego ,,Warszawa”. Na

wsi  stoi pomnik ze

skraju
\skrzyd+a samolotu. Za obejs-

ciami ciggng sie fany zboz,
zagony ziemniakoéw, hen. az
pod las, na ktérym konczyto
sie nlegdys lotnisko.

Ludzie za$ wyszukuja w
ksigzkach fragmenty o Zady-
biu. Kaniowa mowi, ze jest
0 ich wsi w takle] jedneyj,
grubej, ale zamknieta jest
ona teraz w szkolnej biblio-
tece. Ale druga, nowsza, ta-
ka cienka, ktos teraz czyta.
Zaraz, zaraz, U kogo ona
jest? Syn Romana Kani wsia-
da na rower i jedzie do sa-
siada. ktory teraz wiasnie
czyta k-.gzke o lotnikach.

s przedmiotem
rowniez do USA.
Tylko w okresie powojen-
nym. w biurach konstrukcyj-
nych polskiego przemystu lot-
niczego  tajracowa.no  ponad
piecdziesigt modeli samolo-
tow oraz kilkanascie mo-
deli  roznego typu  Smi-
gtowcéw. Wiele Zz nich we-

eksportu
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Jest z niego lotnik

Mjr Henryk Agnieszczak
Fot. Ryszard Przedu orski

OTNIKA z niego nie be-
dzie” — powiedziano mu

Przez dwa lata pracowat w
Zaktadach Wyttodérczych Apa-
ratury Oswietleniowej na Wio-
chowskiej w Warszawie i wte-
dy powotano go do wojska.
Chcial i$¢ do szkoty lotni-
kéw, ale komisja wojskowa
uznata, ze jest fizycznie za sta-
by. Skierowano go do Tech-
nicznej Szkoty Wojsk Lotni-
czych w Zamosciu. Jako me-
chanik lotniczy i jako zotnierz
stuzby czynnej zostat pdzniej
skierowany do Deblina i tam
napisat raport do komendanta
szkoty, ze chce by¢ lotnikiem.
Tym razem komisja lekarska
nie miata zastrzezen.

Ukonczyt szkote w roku 1963
jako pilot Il kategorii, zna-
lazt sie w | Putku Lotnictwa
Mysliwskiego ,,Warszawa” w
eskadrze ,,Limow".

| teraz kariera: pilot, starszy

ii na komisji w WKR, kpilot, dowddca klucza, dowddca

dy szedt do wojska.

HENRYK AGNIESZCZAK
sie zapart. Dzi$ jest dowodca
| Putku Lotnictwa Mysliwskie-
go Obrony Powietrznej Kraju
,,Warszawa”, w stopniu majora
dyplomowanego. Ma 40 lat.

Tq taki niewielki przeciag
czasu: dwadzieScia lat. Nawet
mniej, bo miat 22 lata kiedy
sie dostat do szkoty lotnikow
w Deblinie. Ale z tg szkolg sty-
kat sie wczesniej. Rodzice
mieszkali pod Deblinem. 1
wiasciwie od dziecka zzyt sie
x samolotami, z lotnikami i lot-
nictwem. Ciggneto go na lot-
nisko, czesto tam chodzit, jako
wscibski  chtopak ponawiazy-
toat rézne znajomosci z lotni-
kami, z mechanikami. Impono-
wali mu, zwtaszcza lotnicy. Im-
ponowali mu swg zywotnoscia.
Obserwowat ich loty. Byli dla
niego wtadcami przestworzy, a
lotnictwo — szczytem marzen.
Wierzyt, ze bedzie sie mogt
sprawdzi¢. O niebezpieczen-
stwie nie myslat.

Skonczyt ogoélniak i star-

towat na Politechnike War-
szateskga. Nie powiodto sie.

eskadry, zastepca dowddcy put-
ku do spraw szkolenia i od 22
grudnia 1977 r. dowodca putku.

Szybkos¢ odrzutowa. Moze
dlatego, ze byt uparty w do-
chodzeniu do celu, moze dla-
tego, ze poznat lotnictwo wias-
ciwie od podszewki, bo przez
pottora roku byt mechanikiem
i dopiero wtedy zaczat szkole-
nie lotnicze, a moze w ogole
dlatego, ze jest cztowiekiem,
ktéry wie czego chce. Poza tym
kocha swo6j zawdd. Nie bez
oporow sie przyznat, ze trak-
tuje samolot jak czastke siebie
samego. Ma ochote go pogta-
ska¢, czy poklepa¢, cho¢ nie
jest to przyjazny i oddany me-
chanizm, jak kiedy$ taki np.
,,Bies”, na ktérym latat. Ta
gora metalu z kabing, w ktorej
jest tyle miejsca ile zajmuje
ciato pilota, narzuca szacunek.
Pilot wchodzi w ukiad zalez-
nosci. Niewykonanie jakiej$
funkcji moze doprowadzi¢ do
niewykonania zadania. A to

Przepraszam, kapitanie

Kpt. Jerzy Tomczyk
Fol. Ryszard Przednonkl
rzepraszam, kapita-
Pme ze pana bede meczyt
pytaniami, ktére nie sg
ani odkrywcze, ani nowe.
Pan sie nazywa JERZY

TOMCZYK, ma pan 31 lat,
stuzy pan w | Putku Lotnic-
twa Mysliwskiego ,,Warsza-
wa” i jest mistrzem walki
powietrznej, wiec to, co pana
wyréznia, pocigga za sobg
okreslone serwituty w postaci
popularnosci  na  przyktad.
Dlatego mecza pana rozni
dziennikarze: o zyciorys, o
wrazenia, 0 to, jak pan do-
szedt do tego sukcesu. Pan
im odpowiada, ze po prostu
okazat sie pan najlepszym
pilotem Wojsk Ochrony Po-
wietrznej Kraju w 6 konku-
rencjach lotniczych i jednej
teoretycznej. | pewnie opo-
wiada pan im o sobie. Ze pa-
na droga do lotnictwa jest

drogg typowa: najpierw ae-
szta do produkcji seryjnej.
Obecnie  przemyst lotniczy

Wlelkoser%/Jrle produkuje sa-

moloty rfSnicze i wielozada-
niowe, rozszerzajac wecigz ich
game. W Mielcu powstaia:
»An-2".  An-28". ,M-15 Bel-
fegor". ,M-18 Dromader",
.M-20 Mewa”, a takze odrzu-
towy szkolno - treningowy

roklub todzki, tam szybowce,
-szkolenie samolotowe w ae-
roklubie w Bydgoszczy, egza-
min do Wyzszej Oficerskiej
Szkoty Lotniczej w Deblinie
w roku 1967, i po trzech la-
tach ukonczenie szkoty z Il
kategorig pilota, po roku —
Il kategoria pilota i po nas-

tepnym roku — | kategoria.
Pan jednak nie miat za-
miaru  by¢ pilotem. Jako

chtopiec marzyt pan o tym,
zeby by¢é marynarzem. Tylko,
ze na wakacjach trafit pan
na kurs szybowcowy. | to
wihasciwie  zadecydowato o
wszystkim.

Co jednak zadecydowato o

sukcesie i przyznaniu panu
tytutu mistrza walki powie-
trznej? Pan twierdzi, ze tro-

che doswiadczenia, ktére sie
bierze z duzej liczby lotow,
i troche szczescia, bo w
gruncie rzeczy Jest to co$ w
rodzaju  zawodow sporto-
wych. Ja jednak wiem, ze
pan si¢ musiat_ostro przygo-
towa¢, ze musiat pan prze-
myslec kazdg konkurencje,
przewidzie¢ setki wariantow
i obra¢ wilasciwe rozwigzanie.

Patrze teraz na pana, trzy-
dziestolatka, i czytam w pan-
skiej twarzy ciepto i liryzm.
To mi nie pasuje do mistrza
walki powietrznej. Zupetnie
bym sie nie zdziwit, gdybym
sie dowiedziat, ze pan prze-
pada za poezjg, ale pan prze-
pada za samolotami. Szybow-
ce panu nie wystarczaty, bo
na szybowcu czlowiek za
krétko byt w powietrzu. Nie
wystarczaty panu  rowniez

.ST-11 Iskra” oraj usterzenia
do aerobusu ,11-88". Centrum
Naukowo-Produkcyjne ,,PZL
Okecie” jest  producentem
m.in. ,,Gawronéw". , Krukéw”,
-Wilg" i ,,Kolibrow”, a ,,PZL
Swidnik” stat sie znanym w
swiecie producentem wieloza-
daniowych $migtowcow lek-
kich ,Mi-2". Tam powstaje
nowe wspoélne dzieto polskich
i radzieckich konstruktoréw
— Smiglowiec o symbolu

,2W-3". ~ Skonstruowany w
Swidnku  lekki Smigtowiec
~Kania" zostat odstapiony do
produkcji - przemystorwi  fotni-
eceniu USA.

Przemyst lotniczy i silni-
kowy tworzy 19 przedsie-
biorstw  produkcyjnych, w
tym przedsiebiorstwo doswiad-
czalno-produkcyjne  szybow-

cdw i motoszrbowcéw  oraz
Centrum Naukowo-Produk-
cyjne  Samolotow  Lekkich,

PZL Okecie. Wchodzacy w
meto skiad Instytut Lotnictwa
zajmu e -fe dziatalnoscig nau-
kowo-badawcza dla catego
przemystu lotniczego oraz nad-
zorem  merytorycznym nad
praca czterech os$rodkéw oa-
dawczo-rorwojowych i zakta-
déw dosWiad.zaL-.ych. dziata-
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tylko mechanizm. Jak tu moé-
wi¢ 0 podziale na mechanizmy
zywe i martwe? Pilot jest
czescig jnyS$laca, a samolot
czescig wykonawczg. Wielka
automatyka prowadzi do od-
cztowieczenia pilota? Nie, nie
prowadzi. Zwtaszcza nas, Pola-
kéw, nie prowadzi w te strone,
bo przeciez mamy w sobie kult
ciezkiego miecza, ktorym trze-
ba byto cig¢ oburgcz. Nieraz
w muzeum, gdy widzi taki
miecz, czuje sie uposledzony,
bo gdyby mu przyszto nim
cig¢, to chyba nie datby rady.
A samolot jest mu postuszny.
Jest mu postuszny wihasnie
dzieki swoim mechanizmom.
Samolot to jego miecz. Miecz,
ktéry broni.

Poza tym jest dowddca.
Wspotczesny dowddca to co$
posredniego miedzy menedze-
rem a dyrektorem, z tym, ze
z dyrektorem .mozna dyskuto-
wac, a z dowddca sie nie dys-
kutuje. Bo kierowanie duzym
zespotem ludzi jest podobne.

Zeby jednak tymi ludzmi
dobrze t. terowaé, trzeba z  ni
by¢. Dlatego weczoraj byt do
pozna w nccy na lo:n;sku, dla-
tego jutro tez bedzie na lotni-
sku do $witu, bo jutro rowniez
sg loty nocne.

Patrze, jak sprawnie panuje
nad skomplikowanym mecha-
nizmem putku, %ak pror d2|
narade, jak w faje rr
Zupetnie jakby prowad: |-
mclot Dzi§ tez po6zno ci
do domu. Praca nie jesi ula
niego c¢:? m$ niezwyktym. Na-
wykt do niej od dziecka.
Ojciec pracewat na kolei. Zgi-
nat w 1939 r. Matka miato
gospodarstwo rolne. Byto irfc
troje. Siostra zmarta.

Ten kult pracy przeniost do
domu. Nar t jena sie przy-
zwyczaita do tego, ze rzadko
go oglada. Czasem, tylko
westchnie, ze synowi te: sie
co$ nalezy od ojca, ze warto
pojecha¢ do s.koty na wywia-
dowke, ale juz sie z tym godzi.

Taki jest lot pilota, los do-
wodcy. (AW)

samoloty ttokowe, bo dopie-
ro ,,Mig 21" pana usatysfak-
cjonowat. Tiumaczy mi pan,
ze to jak samochod wyscigo-
wy, ze ma takg predkos¢ la-
dowania jak samochéd for-
muty | na prostej. | thuma-
czy mj pan, ze samolot tez
trzeba rozgryzac, tak jak sa-
mochod, zeb) sie nie dac zas-
koczy¢. W miare tego, jak go
sie poznaje, te mozliwosci sg
coraz mniejsze, ale znéw nie
trzeba  wpada¢ w  drugg
skrajno$¢ i nie zawierzac¢
whasnej wiedzy i doswiad-
czeniu, bo to sie moze oka-
za¢ zawodne.

Sg dni, kiedy lata pan
Z przyjemnoscig, zwiaszcza
wtedy, kiedy zadanie jest
ciekawi, kiedy cztowiek dob-

rze si¢ czuje — bo moze wte-
dy sprawdzi¢ wihasne mozli-

wosci. Kiedy jednak udaje
pan cel powietrzny dla kole-
gow, to jest tylko praca.
Zwykta, szara praca. Nie-

mniej, jest pan Swiadomy te-
go, ze samolot to kilka ton
metalu i paliwa, ktére jak
spadng, to moga narobi¢ bi-
gosu. | mysle, ze z tego po-
wodu jest panu smutno, i to
chyba pan kilkadziesigt lat
temu przelatywat pod mos-
tem w Deblinie, pan, albo ta-
ki jak pan, z tyei wyrazem
liryzmu i ciepta na twarzy,
bo to sg zwodnicze sympto-
my i w gruncie rzeczy siedzi
w panu kawat diabta, i naj-
lepiej sie pan czuje wtedy,
kiedy z szybkoscig 900 km
na godzine leci pan lotem
koszacym 50 m nad ziemig —
z radoscig, ze ta ziemia tak
szybko wucieka, i ze samolot
jest panu postuszny.

(AW)
jacych  przy  przedsiebior-
stwach  produkcyjnych. W
Krakowie  dziata ~ réwniez

Przedsiebiorstwo Projektowo-

Technologicz-ne PZL  Prze-
myst lotniczy ma  wiasne,
bardzo  preznie  dziatajace

przeJsieb:orstwo handlu
granicznego — PEZETEL

Powojenne  trzydziestolecie
(0o od nowa zacz"ta, ale jak-
ze boga*o zarisana ka-ta hi-
storii  polskiego  p-zemystu
lotniczego. Uksztalt-wat  sie
na miare naszych aspiracji
narefowych i mozzlwoici
technicznych odpowiedni pro-
fil  produkcyjny  polskiego
przemystu lotniczego, ktorego
dynamika rozwoju pozwolita
dotaczy¢ do Swiatowej czotow-
ki Dzi$ jesteSmy pigtym pro-
ducentem samolotéw  rolni-
czych i czwartym producen-
tem lekkich, wielozadaniowych
sm gtowcow. Ale nie tylko

za-

cym sie r.a Swiatowych ryn-
kach eksporterem samolotow
i silnikow.


t%25c4%2585jracowa.no
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tacznikéw. Wszystkie trzeba
obstugiwa¢. Wiele rzeczy robi
sie automatycznie.

Jaka jest roznica miedzy sa-
molotem ttlokowym a nad-
dzwiekowym? To tak jakby sie
cztowiek przesiadt z ,,Malu-
cha*' na samochod wyscigowy
formuty I.  Zmieniajg sie
wszystkie wartosci: czas, waga
i przyspieszenia. Kiedy sie le-
cialo takim CSS-13, mozna
bytlo odczyta¢ nazwe stacji,
obejrze¢ miasto, nawet roz-
pozna¢ ludzi, jesli sie wie-
dziato, gdzie moga by¢. Z sa-
molotu naddzwiekowego pra-
wie nic nie wida¢, Przewaz-
nie wida¢ ekran i przyrza-
dy. Nie, ekran jest tu, przed
kabing treningowa, Pozoruje
ziemie. Instruktor ocenia, jak
pilot sobie radzi z zadaniem.
A w powietrzu?

Pilot musi tam wytrzymac
przeciagzenia do 6—7 g. i musi
w t{ch warunkach prowadzi¢
walke.

Godzina trzynasta

Wiasnie teraz obserwuje, jak
sie przygotowuja oblatywacze.
Jeden ,,Mig” ma wymieniony
silnik. Trzy sa po naprawach.
Trzeba je oblatywac. Kpt. le-
karz Jerzy Goérski bada. kaz-
dego z osobna. Patrze, jak
ubierajg ich w kombinezony.
Sznurowane spodnie z wkiad-
kami pneumatycznymi, potem
gorna cze$¢ kombinezonu tez
z wkiadkami na brzuch, kot
nierz, hetm hermetyzowany,
na wierzch —drugi kombine-
zon, zeby tamtego pod spodem
nie zniszczy¢, przez otwory
wycigga sie na zewnatrz rurki
1 przewody, ktére odtad beda
taczy¢ pilota ze Swiatem, od-
cinajac go jednoczesnie od at-
mosfery. Kabina samolotu jest

DEBLINSKA KUZN

DOKONCZENIE ZE STR. |

zycia w zespole. Sthabe jest
czesto przygotowanie kon-
dycyjne podchorazych przy roz-
poczynaniu nauki. Bywajg tez
trudnosci w dziedzinie kole-
zenskiego wspotzycia. Trzeba
te zalegtosci szybko nadrabiac.
A to kosztuje wiele wysitku
i potu. | nie pociesza nas wca-
le fakt, iz wiemy, ze na Zacho-
dzie odsiew kandydatow jest
wiekszy i stabsze przygoto-
wanie kondycyjne”.

Ogladam urzadzenia szkole-
niowe. Pie¢ sal / gimnastycz-
nych, sala do walki wrecz,
dzudo i karate, sala sitowni,
baseny kryty i otwarty, sala
urzadzen dla trenowania orga-
nizmu do przeciazen, czyli bo-
gaty zestaw roznych kotowro-
tow, wirdéwek itp. | to dopiero
wstep do uzyskania niezbed-
nej kondycji. Mozna sobie wy-
obrazi¢ ile tu wyparowato
podchergzackiego potu.

Prze"hodzimv do sal szkole-
nia lotniczego. Rzedy trenaze-
réw — kabin samolotéw z pet-
nym wyposazeniem i svmula-
torami prawdziwych lotow. Tu
sie zdobywa pierwsze szlify
umietetnosci lot-iozvch, tu na
ziemi nastenuie pierwsza kon-
frontacja teorii z prktvka.
Duma szkoleniowcéw uczelni
jest stworzenie, wspolne z In-
stytutem Teeh icznym Wojsk
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DZIEN W PULKU

ogrzewana, ale na starcie trze-
ba nieraz czeka¢, a stonce pali
i przez szyby z plexi przeni-
kaja nie tylko promienie ciepl-
ne, .lecz i ultrafioletowe. Le-
karz moéwi, ze po potgodzin-
nym locie pilot moze traci¢ na
wadze do dwoch kilogramow.

Klade sie w trawie. Przede
mng pas startowy. Daleko, ale
c6z to znaczy, gdy zwykle
ogladatem samoloty z kilku ty-
siecy metrow, a teraz je bede
widziat z  kilkudziesieciu.
Przed chwilg ich dotykatem.
Mechanicy jeszcze, nie wszy-
stko sprawdzili. Od nich
przeciez zalezy bezpieczen-
stwo lotu. Bylem na posta-
wieniu zadan, bo tak sie nazy-
wa narada przed lotami nocny-
mi na jutro. Dowddca wyzna-
czat zadania kierownikow i

Lotniczych, wiasnego osrod-
ka wspodtdziatania startowych
stuzb koordynowania lotami.
Patent wiasny. Znakomita
rzecz, pozwalajaca na stworze-
nie w tej sali autentycznych
warunkow panujacych na du-
zym lotnisku wojskowym. Tu
rozwigzuje sie skomplikowane
zadania koordynacji lotow i
wspotdziatania ziemi z pilota-
mi. Stworzyli to sami podcho-
rgzowie wedtug oryginalnych
pomystow zastepcy kierownika
szkolenia pptk. Jerzego Filcna,
pptk.  Jerzego yWojciechow-
sklego i porucznika Bogusta-
wa Treli.

W dobie oszczednosci paliw
urzadzenie to jest bezcenne.
Nie moéwigc juz o tym, jak
bardzo bezpiecznie szkoli. Tu
btedy podchorgzych moga ich
kosztowa¢ co najwyzej gorsza
ocene, a nie katastrofe.

Wychodzac napotykamy na
Scianie fotografie przoduja-
cych instruktoréw-wychowaw-

cow.

Oto kpt. dyplomowany pilot
Maria i Jagusia':, wzorowy or-
ganizator szkolenia. Dtugo-
letni  wychowawca lgodchorq-
zych, pptk pilot Jan Fryta ma
na swoim koncie 2300 wylata-
nych godzin. Major pilot Ka-
zimierz Kuzniar wylatat 2750
odzin i wyszkolit ponad 60 pi-
otéw ra odrzutowcach. Major
pilot mgr inz. Albin Kossek

Pz.L-13 ,,Kara$' 3-miejscowy samolot rozpoznawczo-bombowy

P IE?.VSZE préby zbudowania
1w Polsce maszyny latajacej
ciezszej od powietrza swgiaj?
poto XVII wirku. W 164
roku Tytus Liwiusi Baratyni,
orrejywajacy na dworze kréla
WiadysUwa™ 1V,  przedstawit
wiadry traktat, w ktorym wspo-
mina 0 mo'l osci latania ra
pomocg gazu !zelscgo od P°-
evictr-a (133 lat n red wzlotem
balonowym braci Mantgolfier).
mCor-cnej-.  Borc/yniego przewi-

I'y—sb = budowe aparatu. w
\.... 7% smoka. ,.Latajacy
smc’." mlzt mie¢ dwa gtowne

sk-*y:C'.noér.o-nr.pcdo ve 0 ru-
chu” ‘ij-cvm, cztery  nosne
h'l-ce, d va —at» skrzy-
detka na-iedowe z przodu i ogon
;itto ster. Skrzydta mial” sie

zw":'¢  oodczas  unoszenia |
ro—-r-ad  przy  opuszezaniu,
oy —"sC i skrzydet byly
sprzezone. nged stanowita

--Sowa r*lo a pracujaca

-a —*-ne. Cata Kkozstrukcia.
wyko-ana z drewna i fiszbinéw,
byla kryta tkaning. ,Latajacy
smok” byl wyposazony w buso-
lee i sgadochron przymocowany
do kadhiba. Na budowe tej ma-
szdyny Boratyni chcial “otrzymac
od krola 500 talarow. .
W lutym 1618 roku Boratyni
zademonstrowat krélowi Intdja-
cv m-"el .smoka”. Ancrat miat
oh. 1.5 m diugodci, bt ranedza-
nv za_ pomoca . mechanizmu z
kolami, dzwigniami i sprezyna-
mi. Start odbyt sie za pomocy
linki, ktéra uruchambfa me-
chanizm. Model wzniést sie w
powietrze z kotem na pokla-

dzie jako pasazerem. Podczas
drugiego lotu linka pekfa i_,La-
tajacy smok” spadl na ziemie.
LATACH 1887-1891 Stefan
Drzewiecki sformutowat wa-
runki lotu samolotu i szybowca —
wspdtcze$nie z innymi- uczonymi
pionierskiego okresu lotnictwa, a
nastepnie opracowat teorie Smig-
la, na ktorej oparli swe oblicze-
nia $migh bracia Wright, tworcy
ple_rw,sze%o udanego samolotu na
Swiecie. Ta teoria jest takze pod-
stawg wspotczesnej teorii Smigta
i Smiglowca. Smi~la jego oomys-
lu stosowat takze BICriot i wielu
innych pionieréw lotnictwa.
| | DANE loty szybowcowe Otto
Lilienthala zachecity do po-
dobnych prob Czestawa  Tanskie-
go. Iepszaﬂqc swa lotnie, w 1896
roku zaczg konywaC udane
loty $lizgowe. Byly one jednak
znacznie krotsze “od wielokrotnie
owtarzanych lotéw Lilienthala.
ilchera i Chanute. ktérzy 05|q6
gali_odlegtosci przekraczajace 10

m. Tanski byt pierwszym Pola-
kiem, ktory podjg\} préby lotow
szybowcowych. “Aeroklub PRL

uczcT . pamie¢ Tanskiego, usta-
nawiajac w 1956 roku medal je-
go_imienia, jako najwyzsze wy-
roznienie, w naszym kraju za
osia-miecia_ w szybownictwie,

p IERWSZYM skonstruowanym
+ przez Polaka samolotem wy-
konujagcym  wielokrotnie  loty
a jednoczes$nia biorgcym udziat
w zawodach i bijacym rekordy,
h't samolot Adolfa "Warchalow-
skle\%q, zbudowany w 1910 roku
w  Wiedniu. Inz." Warchatowski

pracowat w wytworni ,,Auto-

dyzurnych stuzb: nawigatora
sztabu, meteorologii  lotow,
facznosci, materiatow technicz-
nych, stuzby wysokosciowo-
ratowniczej. Zamowiono za-
pasowe lotniska. Uwzgled-
niono dwa warianty: w nor-
malnych i trudnych warun-
kach lotu nocnego. Az do dro-
biazgéw, do positkow i bufe-
tow na lotnisku.  Wszystko
trzeba przewidziec.

| to wecale nie jest zabawa
w wojne, bo ludzie sg powazni,
cho¢ to ma by¢ lot ¢wiczebny.
Lekarz sktada meldunek o
stanie psychicznym lotnikéw.
Beda w napieciu od godziny
20 do 2 w nocy. Zadanie za-
konczy sie dla nich, kiedy sa-
moloty znajda sie na lotnisku.

To byto przed godzing czy
dwiema, a teraz juz shysze

|IA KADR

wylatat 2600 godzin, major pi-
lot Jan Karpinski wylatat 2700
godzin i wyszkolit 80 pilotow.
RNE  Wyzsza Ofi-
cerska Szkota Lotni-
cza przygotowuje w
toku 4-letnich  studiéw ofi-
ceréw inzynieréw-dowodcow o
specjalnosciach: inzynier pilot
lotnictwa mysliwskiego, inzy-
nier pilot $migtowcow, inzy-
nier pilot lotnictwa transporto-
wego, inzynier nawigator stat-
kow powietrznych, inzynier
nawigator stanowisk dowodze-
nia, oficer polityczny (studia
humanistyczne). ~ Jednoczes$nie
systemem kurséw w Szkole
Chorgzych WL przy WOSL
ksztatci sie pilotow $migtow-
coéw i samolotow transporto-
wych, nawigatorow statkow
powietrznych, nawigatoréw na-
ziemnych stanowisk dowodze-
nia i meteorologow.

A wiec wydawatoby sie
nauka, i tylko nauka. Ot6z nie
tylko.  Podchorgzacy maja
wihasng dyskoteke, uprawiaja
sporty lub ciggng do modelar-
ni lotniczych. To zdumiewaja-
ce. Dwie niezbyt wielkie sale,
wypetnione modelami w trak-
cie budowy — réznych typow
samolotow. Przychodzg tu li-
cealisci i podchorgzowie nawet
ci z czwartego roku. Kapitan
Wiestaw Szymkowski, kierow-
nik sekcji modelarskiej, ma
ciepte btyski w oczach, gdy
mowi o swojej pasji i wycho-

gwizd uruchamianego pierw-
szego silnika. O godz. 14 star-
tuje pierwszy ,,Mig”. Najpierw
przesuwa sie kilkadziesiat me-
tréw przede mng pasem dojaz-
dowym, potem niknie kilometr
dalej, zawraca, silnik wchodzi
na obroty i juz widze, jak pe-
dzi, zadziera ostro zaryso-
wany przéd i rwie w po-
wietrze. huk zostawiajgc za
sobg. Stromo idzie w gore i
juz po chwili widze go, jak
widuje zawsze te samoloty.
Jest punktem. Daleki toskot
Swiadczy o tym, ze przekroczyt
bariere dzwieku. Po nim star-
tuje nastepny. Potem czwarty.

W tych samych odstepach
czasu beda ladowac, wypusz-

Pptk Jerzy Filon przy pulpicie
wych stuzb kierowania lotami.

wankach. Za model redukcyj-
no-latajagcy PWS-26 zdobyli
mistrzostwo Polski.

W Klubie Podchorgzych od-
bywa sie generalna proba no-
wego spektaklu Teatru Poezji
,.Krag”. Proba kieruje pani
Edyta Piersiak, instruktor klu-
bu. kochana przez wszystkich
~Mama". Za ostatni wystep
na Festiwalu  Zotnierskich
Teatrow Poezji w Biatymsto-
ku ,,Krag” otrzymatl nagrode
szefa GZP WP. generata Wio-
dzimierza Sawczuka. Teraz ja-
da na Panorame Wojsk Lotni-
czych do Poznania. \

Chodzac po rozlegtym tere-
nie  uczelni, napotkalismy
pochylonego pod ciezarem lat
pana, ktéry pomagajac sobie

PZL-37 ,t0$”. 4-miejscowy bombowiec

plan”, otrzymat austriacka li-
cencje pilofa nr 1 i oblatywat
wiasne konstrukcje. W latach
1910-1911 ornia ,,Autoplan”
zbudowata okoto 15 e zemﬁl_arzy
samolotow Warchatowskiego,
wséréd ktorych mozna wyrdznic
10 wersji, r6znigcych sie silni-
kami i “szczegétami Kkonstrukcji.
Na tych samolotach ustanowio-
no_ wiele rekordéw lotniczych,
m.in.  Warchatowski  pobit~ w
pazdzierniku 1911 r. rekord dtu-
gosci lotu z trzema pasazerami,
utrzymujac_ sie W powietrzu
rzez 15 min. i 6 s. W 1911 roku
onstruktor  wykonat rzed
przedstawicielem™ wojska lot z
obcigzeniem 300 kG, trwajacy
2h 15 min., spetniajgc postawio-
ne wymagania. Samolot zostat
przejety przez armie austriacka.
W~ latach 1910-1911 Warcha-
lowski wykonat 550 lotow w
ciggu 125°h, w tym_196 lotow z
asazerami, ktorymi byli m.in.
sigze Jozef Austriacki i ksiez-
na_ Augusta. .
Samoloty Warchatowskiego
byty niewatpliwie najbardziej
udanymi polskimi konstrukcjami
w tamtym okresie.
P IERWSZYM samolotem zbu-
dowanym na ziemiach polskich,
ktory oderwat sie od ziemi wy-
kOHU{QC dtuzsze skoki, byt sa-
molot  Stefana Koztowskiego,
zbudowany w 1910 roku w War-

szawie. Za$ pierwszymi samolo-
tami zbudowanymi ‘na_ziemiach
polskich, wykonujacymi popraw-
ne loty, byty ,Jaskotka™ inz E.
Libanskiego,” ~zbudowana  we
Lwowie, oraz samolot inz. Cze-
stawa Zbierafiskiego i inz. Sta-
nistawa Cywinskiego, zbudowa-
ny w Warszawie | oblatany w
1911 roku.

P 1ERWSZA polska wytwornia

samolotow  byto  ufworzone
w_czerwcu 1910 roku Warszaw-
skie  Towarzystwo Lotnicze

»Awiata”. Fabryka miescita sie
na polnocno-wschodnim  skraju
Pola Mokotowskiego, iam gdzie
dzi$ stoi budynek GUS. W han-
garach ,,Awiaty” budowali swo-
Je samoloty Zbieranskl i Cywin-
ski oraz Tanski. ,Awiata” pro-
dukowata samoloty ,,Farman-
Awiata” (ok. 10 szt.). uzywane
przez Szkole Pilotow, a od paz-
dziernika 1911 r. dostarczane do
Petersburga dla carskiej ar-
mii. oraz samoloty ,,Farman A Il
i ,,Bleriot XI”. Na poczatku 1912
r. whadze carskie = zlikwidowa-

ty ,Awiate".

FYO uzysianiu niepodlegtosci i
* utworzeniu polskiego ~lotnic-
twa wojskowego pojawita sie
potrzeba zaopatrzenia“ lotnictwa
w sprzet. Poczatkowo zaspoka-
jano_ja zakupami samolotow z*
ranica — w Austrii. Niemczech,
rancji, Wioszech i Wielkiej

czajac spadochrony hamujace.
Wszystkie. Piloci schodzg po
drabinkach, zdejmuja kombi-
nezony. Teraz widze jak sg
spoceni. Zartujg. Cos maja w
oczach. Jakis btysk, jakis
usmiech. Tak roztadowuje sie
napiecie. Zaden sie do tego nie
przyzna, ale potem, gdy wszy

stko Euz za nimi, beda moéwic
to byfo normalne. Jeszcze uwa
gl dla mechanikéw: tu radio-
stacja, tam zbiornik ze spiry-
tusem. Zanotowane, zrobione.

Obiad.

Dzi$ juz wiecej zaje¢ nie be-
dzie. Patrze jeszcze, jak dy-
zurni ze stuzby czynnej zbie-
rajg anegdotyczne piorka i pa-
tyczki z alejek, jak zotnierze
maszerujg ze $piewem na
ustach (oj, nie jest to najmoc-
niejsza strona, zwiaszcza na
poczatku stuzby) i wiem, ze te-
raz bedzie czas wolny.

Nie wiem tylko, kiedy ten
czas przeleciat, bo juz stonce
sie zniza, podobno odezwata sie
syrena, ale jej nie styszatem.

Dowddca nie okazuje po so-
bie zmeczenia, cho¢ jutro zno-
wu go czekajg nocne loty i
znowu wréci do domu nad ra-
nem. Patrze, jak rozmawiajg
z nim oficerowie wyzsi stop-
niem. To niezwykte: z jednej
strony dowodca putku — ma-
jor, z drugiej podkomendny —
putkownik. Dowoddca ma jed-
nak prawo rozkazodawstwa, a
z rozkazem, wiadomo, nikt nie
dyskutuje.

Odjezdzaja ,,Maluchy” z par-
kingu. Lotnicy jada do domu.
Mieszkajg daleko, w miescie.
Czes¢ tych, ktérzy nie maja
wiasnych samochodéw, zabie-
raja ,,Nysy”.

Jutro przygotowanie do noc-
nych lotow.

ANDRZEJ WROBLEWSKI

osrodka wspétdziatania starto-
Fot. Tadeusz PoJmanSki

laska, szedt wolno chodnikiem.
Mimo ze byt w cywilnym
ubraniu, podchorgzowie odda-
wali mu honory wojskowe. To
samo czynili oficerowie. To jest
,Dziadek” — powiedzieli mi
podchorazowie. Weteran lot-
nictwa major Hryniewicz. Mie-
szka tu, bo bardzo pragnat
by¢ w szkole z uczniami. Tu
zaczynatl i tu chce byc stale.
Chce oddycha¢ atmosferg
lotnictwa. Mial mieszkanie w
Radomiu. Oddat je jednak.
Wszyscy Go kochamy |1 sza-
nujemy. Gdy jest Swie-
to, wkltada mundur 1 mi-
mo ze jest majorem, Putko-
whnicy salutujg mu pierwsi...

TADEUSZ POJMANSKI

Mysliwiec na ziemi

Pchor. Zbigniew Bedryjowski
Fot. Tadeusz Pojmanskl

A korytarzach  Wyzszej

Oficerskiej Szkoty Lot-

niczej w Deblinie w
kilku miejscach wiszg ga-
bloty z fotografiami pod-
chorgzych i kadetow przo-
dujacych w wyszkoleniu. Zna-
lez¢ tu swojg fotografie wsrod
innych to wielki zaszczyt. Ale
trudno nan zapracowac.

Oto sylwetka sierzanta pod-
chorgzego IV roku, pilota od-
rzutowcow Pawia Jazienickie-
go. Posiada srebrng odznake —
,Wzorowy Podchorazy"”. Jest
dziataczem ZSMP, przodowni-
kiem szkolenia. Nastepny, row-
niez pilot odrzutowcow, st. ka-
pral podchorazy Il roku Krzy-
sztof Kasprowski. Wzorowy
uczen, aktywista ZSMP — jako
pierwszy wyleciat samodzielnie
na samolocie TS ,,Iskra". Wzo-
rowo wywigzuje sie z funkcji
szefa klucza podchorgzych. A
na Il roku nauki, po trzecim
semestrze i lotach selekcyj-
nych polecie¢ samodzielnie i
WZz0rowo na odrzutowej
,.Iskrze", to wyjatkowy sukces.

Oto nastepni -rzodownicy:
st. kapral podchor. 111 roku Ja-
nus: Kes. .st. kapral podchor.
Il roku nawigacji stanowisk
dowodzenia Zbigniew Bedry-
jowski, plut. kadet Roman
Szustek, kapral podchor. Il ro-
ku nawigacji stanowisk dowo-
dzenia Mirostaw Wojcik, plut.
podchor. Andrzej Kubicki, pi-
loci $migtowcowi: kapral pod-
chor. Jarostaw Bojarczuk —
Il rok, st. kapral podchor.
Bogustaw Ditubak — 11  rok,
kapral kadet Mirostaw Dygas
— 11 rok.

Na mojag prosbe przeprowa-
dzenia rozmowy z ktéryms z
nich, zameldowat mi sie
ZBIGNIEW BEDRYJOWSKI.

Najpierw poszlismy do pu-
stej o tej porze kawiarni.
Niedtugo jednak mielismy
spokoj. Zajrzaty gtowy pod-
chorgzych.  M0Oj rozmoéwca
wyjasnit mi, ze niestety, za
chwile zbierze sie tu sad ko-
lezenski, aby zastanowiC sie
wspélnie z jednym z podcho-
rgzych nad jego stabymi wy-
nikami w nauce. Nie chciatem
by¢ przeszkoda. Wyszlismy
przed dom i usiedliSmy na
tawce wsérod drzew.

Urodzit sie 25 lutego 1957 r.
w Koszalinie. Skonczyt Techni-
kum Budowlane im. gen. Wi-
tolda Jozwiaka. Nauka szta
mu dobrze, ale ciggneto go do
lotnictwa mysliwskiego, bo o
nim naczytat sie w ksigzkach
Arcta, Krola, Skalskiego.

— Oijciec chcial, zebym byl
budowlancem jak on. Kiedy

jednak do naszego technikum

przyszli oficerowie z WKW i
opowiedzieli o  deblinskiej
szkole, nie wahatem sie. Naj-
pierw jednak trzeba bylo
przejs¢ przez badania lekar-
skie. To byto bardzo trudne.
Mnostwo oséb  odpadlo. Ja
przeszedtem, ale z minimal-
nym zastrzezeniem, ze nie mo-
ge by¢ pilotem odrzutowcow.

Z egzaminem nie miatem
ktopotow, cho¢ z dwunastu
nas na sali przeszto tylko pie-
ciu. Wybratem kierunek nawi-
gatoréw stanowisk dowodze-
nia. Skoro bowiem nie mo-
gtem zosta¢ mysliwcem, to na-
wigator tez jest pieknym za-
wodem i bliskim myslistwa.
Niezwykle odpowiedzialna
praca. Odpowiadam przeciez
za zycie pilota, razem z nim
przezywam wszystko co on w
powietrzu i w trudnej chwili
moge mu pomadc. Dzi$, po 2 la-
tach studiéw nie wyobrazam
juz siebie w innej roli. Poko-
chatem ten zawdd. Nauka mi
dobrze idzie. Po 4 semestrach
mam S$rednig 4,4.

Pierwszy rok, a szczegdlnie
poczatek, byt trudny. O woj-
sku w cywilu nie miatem po-
jecia,"” a tu mundur, dyscypli-
na itp. Po po6t roku juz czu-
tem sie dobrze i dop:ero wte-
dy mogtem spokoju*' zabrac

sie do nauki. Jesli 1 o$ chce
mie¢ wyniki, to musi sporo
czasu poswieci¢c na nauke.

Oczywiscie obowigzkowe jest
samoksztatcenie grupowe.
Dzieki temu stabsi moga wiele
skorzysta¢ i podciggac sie.

— A jak koledzy przyjmu-
ja wasza wyroézniajaca sie po-
zycje?

— Wiem, o czym Pan mysli.
Owszem, byty uwagi w sensie
,,ale ten sie uczy". Wtedy bra-
tem ksigzke i dawatem mu
mowigc — ,,prosze, ucz sie tez”
Gdybym sie nie przyktadat, to
mogtbym tylko na podstaw.e
wyktadéw mieé¢ trojki. Ale
mhie to nie wystarcza. Ja juz
mysle czasami gdzie sie bede
uczyt po skonczeniu tej szko-
ty. Oczywiscie po paru latach

stuzby. Moze ASG, moze
WAP?

— A jak sie uktadajg sto-
sunki?

— Mamy sSwietnych wycho-
wawcOw. Dowddca por. Wie-
staw Spiewak i pnor. Henryk
Brozyna. Jestem jego pomoc-
nikiem. C6z, nie ma ludzi
Swietych. JesteSmy miodzi i
czasem zdarzy sig komus$ co$
przeskrobaé. Wtedy oczywiscie
zostaje ukarany. Ale po odby-
ciu kary ma znéw czystg kar-
toteke 1 nikt mu niczego nie
pamieta. Znéw ma moznos$¢
dobrego startu. To jest Swiet-
ny sposéb na mtodych. A w
ogole nikt w cywilu nie jest w
stanie wyobrazi¢ scbte, jak
wiele jest sposobéw, zeby lu-
dzi w wojsku wychowac¢. A tu
przeciez jest szkota dowdd-
cow-oficerow.

— Wasze najsilniejsze prze-
zycia w szkole?

— Tak, mam takie. 27
czerwca przyjechat do naszej
szkoty | sekretarz KC PZPR
Edward Gierek. Podczas uro-
czystosci udekorowat sztandar
naszej uczelni Orderem Krzy-
za Grunwaldu IIl  klasy. A
pozniej z rgk Edwarda Gierka
otrzymatem legitymacje czton-
ka  Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej.

Rozmawia! T. P.

RWD-15. 5-miejscowy samolot turystyczny (dyspozycyjny)
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Brytanii. Rownoczesnie przysta-
piono_ jednak do organizowania
polskiego przemystu  lotniczego.

W listopadzie 1918 r. utworzo-
no w Warszawie Centralne War-
sztaty Lotnicze, ktorych zada-
niem podstawowym “bylo re-
montowanie samolotdw " i _silni-
kéw. CWL prowadzity réwniez
dziatalno$¢ konstrukcyjna, a od
poiowi lat dwudziestych takze

ukcyjn

produkcyjna.

W 1920" roku Zaktady Mecha-
niczne ,E. Plage 1 T. Laskie-
wicz” w Lublinie przestawity
sie ’ produkcji kottéw na 1!\)/\50-
dukcje samolotow. Po upanstwo-
wieniu, w 1936 roku zaktad zo-
stat przemianowany na Lubel-
ska Wytwornie Samolotow.

W maju 1921 r. powstata Spot-
ka Akcyjna ,,Francusko-Polskie
Zakiady Samochodowe i _Lotni-
cze”, Zwana w skrdcie ,Franco-
pol". W sierpniu 1923 r, z ini-
c!(a}t)éwy Zwiazku Lotnikow Pol-
skich "w Poznaniu, utworzono
spotke akcyjng ,,Samolot”, a
pod Koniec tego roku spotke ak-
cyjng ,Podlaska Wytwornia Sa-
molotow”. .
‘W grudniu 1925 roku, z ini-
cja . Sekcji_ Lotniczej Kola
Mechanikow ~ Studentow™ Poli-
techniki Warszawskiej, powstaty
warsztaty lotnicze sekcji. Mies-
city sie ‘one w podziemiach No-
wej Kreslarni, a montaz odby-

wat sie w bramie gmachu che*
mii na Politechnice.” W potowie
sierpnia 1930 r. warsztaty Sekcji
Lotniczej przeniosty sie na Oke-
cie do" nowych ~ pomieszczen.
Tam wiasnie ‘powstata cala se-
ria samolotow RWD, ktorych
osiggniecia sa chlubg polskiego
lotnictwa. Od poczatku _istnie-
nia  warsztatow, —,pierwsze
skrzypce” grata w nich trgjka:
Stanistaw Rogalski, Stanistaw
W\llsura i Jerzy Drzewiecki.
1932 roku na samolocie
RWD-6 Zwirko i Wigura odnie-
$li zwyugstwo w miedzynarodo-
wym ~ Challenge. W _ 1933 r.
S.” Skarzynski “przeleciat Atlan-
Syk na RWD-5 bis. W 1934 r.
. Bajan zwyciezyt w Challenge.
W Doswiadczalnych Warszta-
tach Lotniczych, ktére w marcu
1933 r. oddzielity sie od. Sekcji
Lotniczej, powstato wicie kon-
strukcji - samolotow RWD. Nie-
ktore.” jak RWD-8. wyproduko-
wano W serii 600 sztuk: budowe
lub projektowanie innych. Jak
dyspozycyjnego RWD-18,” wodno-
samolotu” " torpedowego,  RWD-22
CZ\XI samolotu mysliwskiego
RWD-25 przerwat wybuch woj-
ny.

ZOLOWKA _ polskiego prze-
“mystu Lotniczego byly Pan-
stwowe _Zaktady = Lothicze w
Warszawie, powstate w 1928 ro-
ku w wyniku ﬁrzewanlzowa-
nia ~ Centralnycf Warsztatow
Lotniczych. Wsréd wielu orygi-
nalnych konstrukcji PZL = na
szczePoInq uwage zas+ugu1|q —
samolot mysliwski PZL P-l Pu-

tawskiego, samolot rozpoznaw-

czo-bombowy ,,Karas”, bombo-
wiec ,,k08” oraz samolot posci-
gowy ,,Wilk”. ,£0$” byl niewat-
pliwie najlepszym i najbardziej
uda_nxm polskim  samolotem
WOIJS owym we wrzesniu 1939 r.
Byl mniejszy od bombowcow
europejskich,”a wymiarami zbli-
zony do amerykanskich, lecz za*
biefal ~ réwnorzedny  fadunek.
Dzieki swoim zaletom odniost
wiele sukcesow w  kampanii
wrze$niowej. Byl jedynym no-
woczesnym ™ samolotem,” jakim
dysponowato polskie lotnictwo
wojskowe w 1939 roku.

\A/ DWUDZIESTOLECIU mige*
?? dzywojennym polski prze-
myst “lotniczy  wyprodukowat
okoto 3.925 samolotéw i ok. 100
prototypéw. Wraz z konstruk-

cjami ~ amatorskimi  zbudowano
4100 samolotow.

Do 1930 roku produkowano
samoloty licencyjne, z wyjat-
kiem niecatej setki samolotow
rodzimych ,,Bartel”. Po 1930 ro-
ku z [icencji zbudowano 90 sa-
molotow.
 Wyeksportowano 315 samolo-
tow "~ polskigj konst_r_ukcg, m.in.
do Butgarii, Grecji, Rumunii,
Turcji. ~ Hiszpanii,” Portugalii,

Brazylii, Wenezueli i Palestyny.
Licencje na polskie _samoloty
sprzedano_ do Ru-nunii, Turcji,
ugostawii, Estonii.

Opracowano na podsta-
wie  ksigzki  Andrzeja
Glassa — ,Polskie kon-
strukcje  lotnicze  1893—
—1939” (Wyd. Komunika-

cji i kacznosci 1976)



