





0 dhugiej, narodowej nocy wzeszto stonce wolnosci!
Pekty okowy... luty wrdg zostat upokorzony... spra-
wiedliwosci stato sie zadosc.

Nowe zycie narodowe kiebi sie... huczy... wre...

Dla Ojczyzny nastata nowa era... Poprzez knut wie-
zienia, Sybir szliSmy naprzéd — ufni, ze zn6j nasz dla Oj-
czyzny wyda plon zbozny.

Gdy wybita godzina dziejowa, gdy padto hasto wyrwania
z rgk wroga kolei polskich, jak jeden maz staneliSmy wszyscy
do apelu.

JesteSmy dumni, ze nam przypadt ten wielki zaszczyt,
iz nazwac sie mozemy pierwszymi pracownikami kolei ze-
laznych w odrodzonej Polsce.

Przeto w dniu pierwszej, a tak wielkiej dla nas Rocznicy
poswiecamy nasz pamietnik

DROGIEJ OJCZYZNIE

dla ktorej prace i zycie gotowisSmy ponies¢ w ofierze.



,,Polacy! Obecnie juz losy Ojczyzny
W znacznej mierze w naszych spoczywajg
rekach. Okazmy sie godnymi tych poteznych
nadziei, ktdre z gorg przez wiek zywili wsréd
ucisku i niedoli Ojcowie nasi. Niech umilknie
wszystko co nas wzajemnie dzieli, a niech
zabrzmi jeden wielki glos ,,Polska Zjedno-
czona a Niepodlegta

Czyz znalazt sie choC jeden polak, ktérego nerwami nie
targnety te przedziwne a wznioste wyrazy, zawarte w oredziu
Rady Regencyjnej z dnia 7-go pazdziernika 1918 roku. Jak
Swiat dhtugi i szeroki, ze wszystkich zakatkéw ziemi, gdzie
zamieszkat polak-tutacz, zmuszony opusci¢ swa ojcowizne,
pofrunety w strone rodzinng, niby ptactwo przelotne, mysli
tych, co czuli w sobie iskre NieSmiertelnego Ducha Polskiego
| tetno polskiego serca. Mysli zestrzelity sie w jednym punkcie,
a nim byla Polska. Przy Tobie jesteSmy, Ojczyzno,, rozkazuj!

A ci w kraju, szczesliwi, co czynem mogli zadokumen-
towaé, ze, mimo wszystkie wysitki wrogow, skierowane ku
temu, by podepta¢ i zniszczy¢ pierwiastki polskosci, ockneli
Sie ze snu letargicznego. Bo jakze.... Los tej Ukochanej, los
Polski, ktdrej imie przez diugie lat szeregi byto uosobieniem
lasu szubienic i setek tysiecy krzyzéw cmentarnych, miat
w rekach Jej synéw spoczywac...

Ktdézby wahat sie dla Niej wszystko poswieci¢? Wszak
tylko dla wiary w Nig nie zatamaliSmy sie w mrokach udreki
i szarzyzny jakiej$ oraz beznadziejnej pustki podczas ciezkich
prob niewoli.

Stad ten zywiotowy wybuch i poryw ku wolnosci, co
zdumiat wrogow, ztad to potezne wytadowanie energji poten-
cjalnej, zakletej w sanktuarjum chramu narodowego w owej
chwili, gdy zdawato sie ciemiezcom, iz odnie$li ostatnie nad
Polskg zwycieztwo. Zatopotawszy skrzydtami, wysoko wznidst
sie w przestworza Orzet Biaty — symbol wolnosci....

A jednoczesnie pod podmuchem jakiego$, rzektbys zio-

wieszczego, wiatru zapadaty sie w przepa$¢ zmurszate trony
naszych gnebicieli.

| stat sie cud legendarny: wstata w calej swej Kkrasie
Polska, zerwawszy kajdany niewoli.

Kolejarz polski, jak kazdy inny prawy syn Matki-Ojczyzny
ni chwili nie zwlekat, gdy wyczut, iz Ona potrzebuje pomocy.
Jako Polak obywatel zarty byt zawsze tesknicg pracy ku
chwale swej Ojczyzny na wybranym warsztacie. Niestety,
zdawato sie mu to niedoscigtem marzeniem... choC wierzyt
kolejarz-polak, iz kiedy$ nastgpi¢ ta chwila musi, bo i po
nocy wszak dzien nastaje... Owioniety tchnieniem wolnosci,
ustyszawszy pobudke, niby hejnat, targajacy scrcem Polskiem,
kolejarz polak poczat przejmowaé na swojej ziemi wiasne
koleje. Przejat je, ku podziwowi wrogdw, szybko i spraw-
nie, przejat tak, iz ruch pociggéw nie zostat ani na chwi.le
wstrzymany: zatrzymanie ruchu w owym czasie grozito nie-
obliczalnemi nastepstwami...

Kolejarz polski stangt na wysokoSci zadania zaraz
w pierwszych chwilach objecia posterunkow.

Obecna Dyrekcja Radomska byta pierwszym osrodkiem,
wokot ktérego poczety sie skupiaC prace, majgce na celu
podzwigniecie kolejnictwa rodzimego.

Z tych, umieszczonych bez komentarzy ponizej, strzepow
wspomnien Pana Przewodniczacego Polskiej Komisji Odbior-
czej, oraz Tych, ktorzy pierwsi wydzierali z rgk najezdz-
cow austrjackich koleje, doktadnie mozna zdaC sobie sprawe
z tego, jakiem uczuciem byt przenikniety kolejarz polski
W owym czasie.

Warto przytoczy¢ na tern miejscu jednak, na wieczng
wszech rzeczy pamigtke, ustepy jednego z pierwszych okol-
nikbw stuzbowych pierwszego Prezesa Dyrekcji inz. J. Mro-
zowskiego, by da¢ wyraz temu tak dziwnie harmonijnemu
drganiu serc polskich kolejarzy.

..Nareszcie nadeszta tak dlugo z upragnieniem oczekiwana chwila:

polskie koleje zostaly przejete przez Wiadze Polskie. Szczesliwym zrza-

¢ dzeniem losu nam pierwszym przypadt ten zaszczyt. Gleboko przeko-
nanym jestem, ze kazdy z nas odczuwa nie tylko dume, ale i rozumie



catg wazno$¢ spadajacych stad obowigzkéw, koleje to gtéwue arterje
spotecznego organizmu: wszelkie naruszenia harmonji i porzadku w ruchu
kolejowym pociggajg nieobliczalne straty dla kraju. Powinnismy wiec
sta¢ na strazy tego porzadku i nie dopuszcza¢ zadnych zawikian w obec-
nej chwili organizacyjnej. Wierze, ze wszyscy staniemy, jak jeden maz
i wspolnemi sitami zrobimy wszystko, aby usprawiedliwi¢ zaufanie, jakie
nam ukazata Ojczyzna, powotujac nas na stanowiska kolejarzy Radom-
skiej Dyrekcji P. K P; zarazem pozwalam sobie ztozy¢ serdeczne po-
dziekowanie wszystkim zwigzkom kolejowcow i robotnikow, ktdére swoja
energja i czynng pracg przyczynity sie do rychtego przejecia kolei i byty-
mi wielce pomocne w tych przejSciowych chwilach".

Koleje Radomskie nie byly wyjatkiem w ogolnej gospo-
darce okupacyjnej kraju. Koleje te, wraz ze wszystkimi
warsztatami naszej wytwadrczosci, niszczyt wrdg rozmysinie,
a z perlidjg. Cel byt jasny. Chodzito okupantom o to, by
wyniszczywszy kraj, uzalezni¢ go od siebie ekonomicznie;
zalezno$¢ ekonomiczna pocigga sitg rzeczy zaleznosc polityczna.

[ oto uptynat pierwszy okres pracy organizacyjnej na
eksploatowanych w ten sposob kolejach

Poczynamy nowy, rok drugi stuzenia kolejnictwu Pol-
skiemu — Pan Prezes Dyrekcji Radomskiej w specjalnie po-
Swieconym rocznicy okdlniku stuzbowym z dria 3-go listo-
pada czyni bilans prac Dyrekcji. W okolniku tym czytamy:

»Uptynat rok twardych i mozolnych prac od chwili narodzin
Kolejnictwa Polskiego™. ,W d.iiu 3-go listopada 1918 roku,
my, kolejarze Dyrekcji Radomskiej, kiadliSmy pierwsze podwaliny
pod gmach rodzimego kolejnictwa; dzi§, w pierwszg rocznice tego
dnia niezapomnianego, w ktérym sgdzonem nam bylo rozpoczaé
prace na swoich kolejach na chwate wolnej i niepodlegtej Ojczyzny
i ku pozytkowi swego spoteczenistwa, mimowoli rzucamy okiem wstecz:
wspominamy to, co$my przy podjeciu prac planowali i co zdotalismy
zrobi¢ dotychczas. Zmagania z potegujacymi sie stale przeciwnosciami
sprawiaty, iz w pierwszych zwiaszcza okresach organizacji, podczas bo-
rykac¢ z blakiem taboru, warsztatow, odpowiednio uzdolnionego perso-
nelu, byty chwile, iz rece opadaty: nedza i wyniszczenie kraju spowo-
dowane okropnosciami dtugoletniej wojny robity swoje; zdawato sie
nieraz, iz nie usprawiedlimy zaufania, jakiem obdarzyta nas Polska.
Dzi$ atoli z pewng dumg rzec mozna, ze dotozylisSmy w-szelkich staran,
aby zrobi¢ tyle, ile w czasach, ktéreSmy przezyli, zdziata¢ mozna byto.

Te usterki, czy niedoktadnosci, jakie byty w roku ubiegtym, od-
nosze w zupetnosci na karb tej trudn-j zawsze doby organizacyjnej
i ufam, iz caly podlegly mi zastep pracownikéw Dyrekcji Radomskiej
przejmie sie przezywanym obecnie okresem przetomowych ciggle i dzie-
jowych chwil w zyciu Zmartwychwstatej Ojczyzny, a w dalszej pracy
na Jej chwate, a pozytek spoteczenstwa bedzie szukat i znajdzie uko-

jenie dla tych przykrosci i brakéw rzeczy nieraz najpotrzebniejszych,
jakie dzi$ caly Swiat wogdle, a nasza Ojczyzna, zmuszona dotychczas

broni¢ sie przeciwko zakusom otaczajgcych jg wrogow, w szczegdlnosci,
przezywa.

Dnia 11 listopada 1918 r. w sercu naszej Ojczyzny, w Jej stolicy,
wydarta zostata z rgk najezdzcow przez Kolejarzy Warszawskich reszta
kolei naszych. Te dwie rocznice musimy wspoélnie obchodzic.

Z uwagi na ogo6lne potozenie kraju, nie mozemy odrywac sie, dla
uroczystego S$wiecenia rocznicy Powstania Kolejnictwa Polskiego, od
naszych prac codziennyoh. Ze wszechmiar wiec zastuguje na uznanie
mysl Komitetu Obchodu przeniesienia $wieta na pierwszg nastepujaca
po 3-cim niedziele, t.j. na dzien 9 lisiopada. Niechze w dniu tym uro-
czystym dla kazdego kolejarza — Polaka zamilkng spory i wasnie: ze-
spolmy sie i ztgczmy w dniu tym pod jednym sztandarem umitowania
Polski, wyryjmy na tym sztandarze przewodnig mys$l naszg: ,Przez
zmudng prace Polske budujemy” i mocno a po mesku postanéwmy
trwa¢ i wytrwa¢ na powierzonych warsztatach i nie ustajmy w pracy

~0JCZYZNIE NA CHWALE
POTOMNOSCI KU ZBUDOWANIU".

| kolejarz, pracownik Dyrekcji Radomskiej, pojmie i zro-

zumie intencje Pana Prezesa Dyrekcji. Umitowawszy nade-
wszystko Polske, kolejarz polski na zawsze jest i pozostanie
wiernym Jej synem. Kolejarz polski unikaC bedzie tych bte-
dow, w jakie moze wpadat w pierwszym roku organizacyjnym.
Wspotczesny kolejarz, jako Polak, ktorego dusze stale zatru-
wano jadem niewoli, dzi$ w radosnej dobie wolnosci, wota,
wraz z poeta:

»Ziemio nasza nieszczesna! Ranna, pokrwawiona,

Shanbiona i robactwem obcem splugawiona,

A jednak niesmiertelna. Oporna i twarda

I meczenstwa $wietoscig promienna i harda

Przetrwata$ wszystko. Ozytas! | znowu zielone

Trawy okryty Twoje tono obnazone,

I znowu sie rozrodzg miljonowe rody,

Odbuduja sie wioski, koscioty i grody,

Wzrosng zboza, okryjg Cie lasy szumigce,

I znowu zacznie sie zycie bujne i tetnigce,

| znéw zaczng sie dzieje Polskiego Narodu.

(WL Tetmajer).

Kolejarz polski pojmuje catg wazno$¢ przezywanego
momentu i w tej panstwowo-tworczej dobie zycia Polski
pracy swej nie poskapi:

,OJCZYZNIE NA CHWALE
POTOMNOSCI KU ZBUDOWANIU".



a skutek prosby Komitetu obchodu rocznicy powstania ko-

N lejnictwa polskiego na okreg Radomski, nie kuszac sie na

opis wyczerpujacy, kresle gars¢ przezytych osobiscie wra-

zen i dat historycznych z tych chwil niezapomnianych, gdy

my polacy-kolejarze moglisSmy nareszcie stangé do pracy na ojczy-

stych kolejach zelaznych i dorzuci¢ nasze cegietki do odbudowy

ukochanej Ojczyzny, a czekaliSmy na chwiie dtugo, niewymownie
dtugo...

W poczatkach pazdziernika roku 1918 otrzymatem od Owcze-
snego Ministra Handlu i Przemystu p. Broniewskiego i szefa sekcji
kolei zelaznych inz. Eberhardta propozycje objecia stanowiska dele-
gata rzadu polskiego przy zarzadzie kolei wojskowych, w éwczesnej
okupacji austrjackiej, dla Kkierownictwa pracami przygotowawczymi,
w celu objecia przez wiadze polskie zarzadu temi kolejami. Co do
atrybucji urzedu takiego delegata, prowadzit rzad polski pertraktacje
z wladzami austrjackiemi, ktére chciaty widzie¢ w nim rodzaj jakie-
gos kontrolera, czy tez asystenta przy jenerale, stojacym na czele
owczesnych kolei wojskowych w generat - gubernatorstwie lubelskim
(Heereshahn-Nord). Naturalnie podobna rola zupetnie nie odpowia-
data temu celowi, do jakiego dazy¢ byliSme obowigzani — najgtow-
niejszem zadaniem takiego delegata w pierwszym momencie powinno
byto by¢: 1) niedopuszczenie, aby austrjacy wywiezli tabor i urzadze-
nia kolejowe i wogéle nie dewastowali kolei i 2) stopniowe przygo-
towanie personelu dla objecia zarzadu temi kolejami, co miato nasta-
pi¢ nie wczedniej niz 1 stycznia 1919 r. Tymczasem w pazdzierniku
nastgpita zmiana gabinetu, zostalo utworzone Ministerstwo Komuni-
kacji, do ktorego przeszta z Min. Handlu i Przemystu sekcja kolei
zelaznych. Na naradach z wiadzami okupacyjnemi ostatecznie po-
stano.wiono, ze dla Kkierownictwa prac, zmierzajagcych do przejecia
wszystkich dziatdbw zarzadu cywilnego i gospodarczego od éwczesnych
wihadz okupacyjnych austrjackich w rece Rzadu polskiego bedzie
mianowany Generalny Komisarz Rzadu polskiego. W skiad tego
Generalnego Komisarjatu mieli wchodzi¢ delegaci ministerstw intere-

sowanych przy przejmowaniu wiadz, ktérzy samodzielnie mieli zata-
twia¢ powierzone im sprawy i komunikowa¢ sie bezposrednio z od-
nosnemi ministerstwami.

Wyzej nakre$lone urzedowe zadanie takiego delegata byto za
ciasne, nie odpowiadato istocie rzeczy i jeden czitowiek nie mogtby
podota¢ temu ogrowowi pracy, jaka rzeczywiscie musiata by spasc¢
na jego barki; procz tego o6wczesne wypadki historyczne pedzity
z takg zawrotng szybkoscig, ze trzeba byto mie¢ w pogotowiu calg
organizacje, zeby w stosownej chwili médz wystgpi¢ czynnie do
do pracy. Od potowy paZdziernika, nie czekajgc na oficjalne nomi-
nacje. wzieliSmy sie do tej organizacji; — zostali wyznaczeni kiero-
wnicy przedewszysikiem wydziatdw technicznych i przystgpiliSmy do
uktadania budzetu eksploatacyjnego dla kolei w okupacji austrjackiej.
Kierownikiem wydzialu drogowego i moim zastepca byt inz. J. Krzecz-
kowski, wydzialu mechanicznego inz. W. Krzyzanowski, wydziatu za-
sobow inz. F. Rabek, telegrafu p. I. tazowski, a przy uktadaniu
budzetu wydziatlu ruchu przyjat bardzo chetny udziat inz. Czapski.
Pracowali réwniez wtedy inz. Kaniewski i Gorski.

Réwnoczesnie zwrécitem sie do Warszawskiego Zwigzku b. pra-
cownikéw kolejowych o przedstawienie mi stosownych kandydatow
i tym sposobem mieliSmy przygotowanych ludzi na wazniejsze Kie-
rownicze posterunki. Z drugiej strony miatem wiadomosci, ze w Lu-
blinie, Radomiu, Skarzysku, Kielcach i Strzemieszycach sg juz na
miejscach kadry pracownikow. Tym sposobem, w koncu pazdzierni-
ka, gdyby trzeba byto jecha¢ na stanowiska (oficjalnych nominacji
jeszcze nie byto) mieliSmy utozony budzet, wprawdzie bardzo przy-
blizony, ale zawsze pozwalajacy nam sie orjentowa¢ w pierwszych
chwilach naszej dziatalnosci i mieliSmy przygotowanych pracownikow
na wiekszo$¢ stanowisk kierowniczych.

Najtrudniej byto z wyborem kierownika wydziatu ruchu; fachow-
cow w tym dziale byto zawsze bardzo niewielu, duzo polakéw nie
wrécito jeszcze z emigracji. Prawie w ostatniej chwili zdecydowat
sie jecha¢ do Radomia $. p. inz. Dabrowski, ktéry te najtrudniejsze
dnie organizacyjne spedzit wsrdd nas i swojg niezmordowang pracg
i wyjatkowym spokojem ducha duzo sie przyczynit do podtrzymania
ruchu w tych przetomowych chwilach.

Ostatnie dni pazdziernika przyniosty ze sobg wiadomo$¢ o roz-
padaniu sie monarchji austrjackiej i naturalnie moja rola delegata
zupetnie musiata sie zmieni¢, dlatego tez, gdy byto postanowione,
ze 4 listopada mam stang¢ w Lublinie, w celu omodwienia kwestji
przejecia kolei z Generalnym Komisarzem rzadu polskiego, ktorym
zostat mianowany p. Juljusz Zdanowski, na mocy reskryptu Rady
Regencyjnej z dn. 29/X-1918 r, i z general-gubernatorem-austrjackim,
otrzymatem 2 listopada 1918 r. nominacje z daleko idgcemi petno-



mocnictwami w razie natychmiastowej potrzeby organizacji Kkolei,
tresci, nastepujacej :

Warszawa, d. 2 listopada 1918 r.
Minister
Komunikacji
No 146/18 Do

Pana Inzyniera
Jézefa Mrozowskiego

NOMINACIJA

Mianuje Pana Delegatem Ministerstwa Komunikacji
do przejecia kolei zelaznych od Wtadz Okupacyjnych na
terytorjum dotychczasowego C. i K. Generat-Gubernator-
stwa Wojskowego w Lublinie i Prezesem Komisji Odbiorczej.

Zarazem polecam Panu organizowac i zarzgdzaC cza-
sowym zyskiem wyzej wskazanych kolei, w ktérym to
celu wyposazam Pana w petnomocnictwa Prezesa Dyrek-
cji Kolejowej, z prawem mianowania tymczasowego wszyst-
kich pracownikéw niezbednych do skutecznego odbioru

zysku kolei.
Minister (—) W. Paszkowski.

Jak sie okazato, wyzej wymienione petnomocnictwa byty niezbedne
wobec zasztych 2 listopada wydarzen w okupacji austrjackiej. a o kto-
rych do potudnia 3 listopada nic pewnego w Warszawie nie wie-
dziano.

3-go listopada wyjechalismy pociggiem do Lublina ja, inz. Krzecz-
kowski, inz. Krzyzanowski Dabrowski, p.p. tazowski i Klepacki.

W Deblinie warszawskim dowiedzieliSmy sie, ze w okupacji
austrjackiej miaty miejsce powazne wydarzenia. Ludno$¢, pod wply-
wem wiesci o rozktadzie Austrji i uczué patrjotycznych, wywotanych
przysiega uroczystg zotnierza polskiego, wieczorem 2-go listopada
zaczela rozbrajaé austrjakéw, a kolejarze nasi zaczeli obejmowac
w posiadanie koleje. W obawie interwencji wiadz niemieckich po-
ciggéw z Deblina radomskiego nie puszczano do Deblina Warsz i od-
wrotnie tak, ze te droge musieliSmy odby¢ pieszo. W Deblinie ra-
domskim zastatem juz na stacji kolejarzy polskich i dowiedziatem sie
dalszych szczegotéw o odbieraniu kolei. Zamieszkali w kazdym wie-
kszym wezle byli kolejarze polscy, ktorzy powr6cili na swe dawne
popioty z emigracji rosyjskiej podzielili sie samorzutnie na wydzia-
ty, na czele ktorych staneli ,,komisarze"; zadaniem ich byto stopnio-
wo, w miare moznosci, obsadzanie wszystkich stanowisk. Owemi ko-
misarzami, prawie bez wyjatku, okazali sie ludzie, ktérzy juz przez

VIII

JOZEF MROZOWSKI,
Prezes Komisji Odbiorcze;j.



DWORZEC STACJI RADOM (PRZED SPALENIEM).

DWORZEC STACJI RADOM (PO SPALENIU).



nas byli wyznaczeni do objecia stanowisk naczelnikéw oddziatow.
Naturalnie, akcja ta nie byla skoordynowana, byla wybuchem zywio-
fowym i trzeba ja byto ujac i skierowa¢ na wiasciwe tory
Przedewszystkiem zajeto parowozownie, a nie wypuszczano po
za granice Dyrekcji ani jednego parowozu, ani jednego wagonu.
Ochrona mienia kolejowego wymagata, a dobro kr ju nakazywato
przedewszystkiem, aby wszelkiemi sitami unikna¢ przerwy lub zawiesze-
nia ruchu kolejowego a dopig¢ tego celu mozna byto tylko utrzy-
maniem na swych stanowiskach urzednikéw austrjackich, do chwili
zamiany ich przez naszych kolejarzy, na to za$ trzeba byto pewnego
czasu. Przedewszystkiem, koniecznem bylo zajecie wszystkich wigk-
szych i weztowych stacji, oraz stacji z personelem niemieckim; urzed-
nicy czesi otrzymali od swej Rady Narodowej rozkaz pozostawania
w Polsce do chwili, gdy uznamy to za niezbedne — byfa to znaczna
pomoc moralna. W drodze miedzy Deblinem a Lublinem wychodzi-
fem na kazdej streji, uspokajatem personel stacyjny, obiecatem, ze
wszystkich ode$lemy do ich ojczyzny i nikt nie zostanie skrzywdzony.
Dzien 4 listopada spedzitem czesciowo w Lublinie, skad datem
depesze do wszystkich stacji na linji o swoim przyjezdzie, w charak-
terze delegata Min. Kom. dla odebrania kolei, i po widzeniu sie
z Komisarzem generalnym p. Zdanowskim oraz wydaniu rozporzadzen
w kwestji dalszej organizacji, wyjechatem do Radomia ekstra pocia-
giem prowadzonym juz przez druzyny parowozowg i konduktorskg
polskie. Podréz nasza nosita ceche inspekcyjng i dyrektorowie wydzia-
tow obsadzali stacje i dawali stosowne instrukcje nowemu personelowi.
Do Radomia przybyli$Smy wieczorem; na dworcu oczekiwali nas
inzynierowie Guerquen i Ukielski, ktorzy byli wyznaczeni przez ow-
czesne prowiz. rade miejske (,,pigtke"), jako czasowi komisarze do obje-
cia Zarzadu kolei. Zaraz ztozyli mi oni sprawozdanie ze swych
czynnosci i z postepu objecia stacji.
5-go listopada, o godzinie 942 zrana, poszedtem w towarzystwie
dyrektorow wydziatbw do Zarzadu Podtnocnej Kolei Wojskowej
(Heeresbahn Nord), obejmujgcego wszystkie koleje normalno torowe
Owczesnego austrjackiego generat - gubernatorstwa lubelskiego. Na
czele tego zarzadu stat jenerat-porucznik Ernest von Schaible (Feld-
marschalleuteunant Ernst von Scheible k. k. Minister a. D) byty mini-
ster kolei jednego z czaséw wojennych gabinetéw austrjackich.
Gdym wszedt do jego gabinetu i os$wiadczyt o celu swego
przybycia, jenerat S. z pozornym spokojem i z calg wytwornoscig
oSwiadczyt swag gotowo$¢ do oddania kolei; dla omdwieniu technicz-
nego, ze sie tak wyraze, wykonania tego naznaczyliSmy na 4-3 go-
godzine po potudniu-wspolng narade z moimi dyrektorami wydziatow
i naczelnikami oddziatdw kolei wojskowej.
Z zarzadu kolejowego poszediem na posiedzenie Zarzadu



Zwigzku Radomskiego pracownikoéw kolejowych, gdzie zostatem po-
witany przez wiceprezesa Zarzadu p. Szczvglowskiego. Ze swej
strony, z uczuciem gtebokiego wzruszenia, witatem przysztych swych
pracownikéw, jako pierwszych polskich kolejarzy. Moéwitem, ze pierw-
sze moje odwiedziny sg do nich, ze licze na ich pomoc i wspoét-
dziatanie i wzywatem ich do zakladania kooperatyw, majac na wzgle-
dzie wazno$¢ aprowizacji.

Na posiedzeniu popotudniowem z Zarzagdem wojskowym ustala-
liSmy tekst polski i niemiecki punktacji dla protokétu odbiorczo-
zdawczego kolei; przewodniem mojem dgzeniem byto niedopuszcze-
nie przerwy ruchu nawet chwilowej. Przerwa taka grozita katastrofa.
Z powodu przewrotu w koncu pazdziernika w Austrji, zaczely
w pierwszych dniach liste pada naptywac fale jeicow rosjan powraca-
jacych ztamtad oraz z Niemiec; z drugiej znowu strony, ttumy zde-
moralizowanego zotdactwa austrjackiego i wegierskiego dgzUy do
swych krajow i uprzedzaty, ze w razie odmowy przewiezienia ich,
z bronig w reku rzucag sie na ludnosc.

W obawie takiej przerwy na wypadek, gdybySmy nie zdazyli
obsadzi¢ gtéwniejszych stanowisk na linji do chwili porzucenia
ich pizez urzednikéw austijackich, zmuszony bytlem do czasu
otrzymania wiadomos$ci o objeciu stacji przewleka¢ chwile ostatecz-
nego urzed wego przejecia Zarzadu kolei; austrjacy za$ widzac, ze
juz posiadamy w swej wiadzy gtéwniejsze punkty, i ze przy jakim$
oporze czy czynach ziej woli, moga ponies¢ surowa kare i niepredko
wréci¢ do ojczystych stron, z obawy pehili swe obowigzki na sta-
cjach drugorzednych.

Z tych wiec powoddéw zanreScitem punkt, ze Zarzad przejdzie
w lece polskiej komisji 9 listopada o godzinie 10-ej zrana, i ze caty
personel pozostaje na miejscu i petni swe czynnosci, oraz ze moze
by¢ zwolniony jedynie za zgoda prezesa polskiej komisji odbiorczej,
i ze oddanie kolei musi by¢ dokonane bez przerwy istniejgcego
ruchu.

Tym sposobem, za przerwe ruchu robitem odpowiedzialnym
Zarzad wojskowy; byto to naturalnie tylko straszakiem, ale i to byto
jednym ze $rodkéw zapobiegawczych demoraliz icji. Przez caly ten
Czas nasza praca organizacyjna byta w petnym biegu.

6 go listopada, zrana, przejezdzat przez Radom jenerat Rozwa-
dowski, 6wczesny szef sztabu jeneralnego polskiego. Otrzymatem od
niego zawiadomienie, ze wszystkie koleje na wschdd od st Lublin,
ze wzgledéw strategicznych, przechodza do wiadz wojskowych pol-
skich; stacja za$ Lublin i koleje na zachdéd do wiadz cywilnych.

Po widzeniu sie z gen. Rozwadowskim, wyjechatem razem z dy-
rektorami wydziatbw do Granicy i do Dabrowy, w celu inspekcyjnym
i zamOwienia wegla na potrzeby kolei. A zapasy byly prawie zadne.

Na stacjach spotykaliSmy pociagi z powracajagcymi do Rosji
jencami; — organicznie bali sie oni ,,jegou, t. j. niemcédw, wypytywali
sie, gdzie ,,on“ jest, czy znowu ich nie weZmie do niewoli, opowia-
dali, ze z jednego z eszelonébw 100 ludzi uciekto koto Krakowa
z obawy przed ,,nim“ UspakajaliSmy ich oSwiadczeniami, ze sg pol-
skie wojska, ze swobodnie ich dowieziemy do Kowla, ze tam ,jego"
nie ma i ze do Rosji dojada.

Podobne dezercje byty dla nas kleska; 7-go listopada spedzi-
liSmy w Zagtebiu, 8-go wrociliSmy do Radomia, podpisaliSmy punk-
tacje odbiorczego protokétu, juz wowczas nie przedstawiajgcego nic
realnego, a 9-go zrana odszedt pocigg z austrjakami z generatem
V. Schaible na czele. Pozostaty "ladze polskie, kolejarze polacy. Stan
przejSciowy sie skonczyt i rozpoczeta sie codzienna praca organiza-
cyjna.

W tym okresie czasu, do 9 listopada, organizacja wszystkich
wydziatdbw postepowata szybko, i do apelu staneli przedewszystkiem
ci, ktorym na sercu lezata troska o dobro ojczyzny, o losy kolei
polskich; staneli oni do warsztatow pracy, nie troszczac sie, nie py-
tajac 0 wynagrodzenie, o pensje; staneli, bo czuli, ze to ich obowig-
zek, jako prawdziwych polskich kolejarzy, polskich obywateli kraju.
W ciagu tygodnia wszystkie naprawnie byly czynne i zupetnie zo-
stalty zorganizowane, w.-zystkie pociggi i parowozy byly obstugiwane
przez polskie druzyny parowozowe i konduktorskie, nawet straz war-
sztatdw niesli na swych barkach robotnicy kolejowi naprz. w Rado-
miu pod komendg p. Gajewskiego.

Nie trzeba zapominaé, ze ta nasza gorgczkowa praca organiza-
cyjna miata miejsce, kiedy potowa Polski jeszcze byla pod wiadzg
niemiecka i nikt nie przypuszczat, ze ta wiadza tak predko prysnie,
jak pryska banka mydlana.

Komunikacja telefoniczna i pocztowa z Warszawg byta utrudnio-
na i prawie niemozebna, irzeba bylo posyta¢ z wiadomosciami spe-
cjalnych kurjeréw, ludzi zaufanych i rola ta przypadta w udziale
p. Ekiertowi, dzisiejszemu prezesowi komisji przedstawicielskiej
Zwigzku Radomskiego P. K. P,

W ostatnich czasach, przed oddaniem kolei, okupanci zaniechali
najwidoczniej naprawy taboru, to tez stan, w jakim zastaliSmy gospo-
darke parowozowg i wagonowa, byt nad wyraz smutny; stan taboru
zdatnego do ruchu, pozostawiat wiele do zyczenia; ilo$¢ taboru byta
zupetnie nie wystarczajaca, a jezeli do tego dodamy brak zapaséw we-
gla, wzmozony ruch z jednej strony powracajgcych jencéw rosjan,
i z drugiej band zotdactwa austrjackiego, dazacego do swych krajow,
to bedziemy mie¢ ponury obraz tego, co w tych pamietnych chwi-
lach widzieliSmy w obrebie Dyrekcji Radomskiej.

Chwilami zdawato sie, ze niedtugo potrafimy utrzymaé ruch



pociggéw, zdawato sie, ze me usprawiedhmy zaufania, jakiem obda-
rzyta nas Polska, chwilami rece opadaty, jednakze zbiorowy wysitek
kolejarzy polskich, ich poczucie obowigzku i gorgca mit $§¢ Ojczyzny
sprawita, ze wtej chwili przelomowej ani na jedng godzine ruch po-
ciagbw nie zostat wstrzymany, ani zatamowany.
Gleboko wierze w moc ducha pracownika kolejarza polaka,

w jego mito$¢ do Ojczyzny: gteboko wierze, ze swoj warsztat pracy
oddany mu przez spoteczenstwo, bedzie zawsze ochraniat, ji< skarb
swdj najdrozszy, nie wyda go wrogom polskosci, nie pozwoli go na-
ruszy¢, ani zepsu¢, ani na chwile zatrzymac. Robotnik polski potrafi
nietylko doréwna¢, ale nawet przewyzszy¢ swa pracg cudzoziemca;
gteboko wierze, ze wspolnemi sit .mi potrafimy nasze polskie kolej-
nictwo, wsrod tej dziejowej burzy, nie tylko zachowac, ale wzniesie-
my je na szczyty doskonatoSci i to zrobimy naszymi wysitkami,
naszg praca:

»,Ojczyznie na chwate

Potomnos$ci ku zbudowaniu-,

J. MROZOWSKI.

Inz. KRZYZANOWSKI,
Cztonek Komisji Odbiorcze;j.

JAN KRZECZKOWSKI,
Wice-Prezes Komisji Odbiorczej.

ANTONI SZCZYGLOWSKI,

Delegat dla przyjecia od okupantéw Wy-
dziatow : Skarbowego i Dochodoéw.



DWORZEC W LUBLINIE,



doszta do posiadania kompletnie urzadzonej drukarni?
Znajac historje jej powstania, skreslam stdw pare o jej
poczatku, rozwoju i przejsciu w rece polskie.

Z poczatkiem objecia przez okupantéw zarzadu Kkolei nasuwaty
sie pewne trudnosci co do drukéw, potrzebnych zarzadowi wojsko-
wemu — bo druki czysto techniczne sprowadzano z Wiednia, badZ
to z magazynéw gtownej Dyrekcji wiedenskiej, badz wykonywano je
w Instytucie Geograficznym w Wiedniu — niezadtugo okazala sie
konieczna potrzeba wykonywa¢ rozmaite rozkazy, lozklady jazdy po-
ciggobw wojskowych na miejscu. Z poczatku dawano do drukari ra-
domskich niektdre druki, pdzniej za$, z powodu nieznajomosci w tychze
drukarniach jezyka niemieckiego sprowadzono dwdch niemcéw, ktorzy
pracowali dla okupantéw w drukarni prywatnej. Praca ta nie odpo-
wiadata wymaganiom, wiec komenda wojskowo-kolejowa byta zmu-
szong wszelkie te braki usungé. Sprowadzono z Wiednia jedng
pospieszng maszyne drukarska, troche materjatu drukarskiego | w Ko-
mendzie przy ul. Szerokiej w tak zw. ,,Heeresbahn-Kommando Nord“,
w trzech matych pokoikach, zatozono prowizoryczng drukarnie. —
Pracowato w niej z poczatku dwbch maszynistow i pieciu zecerow.
W krotkim czasie drukarnia ta nie mogta podota¢ licznym zapotrze-
bowaniom i dlatego Komenda postanowita bezzwiocznie rozszerzyc
i powiekszy¢ drukarnig, a ze lokal zupetnie na to nie pozwalat, zaczeto
szuka¢ innego.

Naprzeciw dworca kolejowego byt stary magazyn z czaséw ro-
syjskich — ten to budynek przeznaczono na drukarnie. Sprowadzono
2 duze maszyny pospieszne, 2 mniejsze t. zw. ,,Bostonki“, 2 prasy
litograficzne, wielkg iloS¢ materjatu drukarskiego, urzgdzono kom-
pletng introligatornie z maszynami — i w taki sposob .z matej dru-
karni, mieszczacej sie przy ul. Szerokiej, powstata, drukarnia zakreslona
na szeroka skale. Pracowato w niej w ostatnich czasach 6 maszyni-
stow, 30 zecerow, kilku introligatoréw, tak, ze caty personel wynosit
przeszto 80 os6b | sktadat sie ze wszystkich prawie narodowosci,
ktére bylty podlegte 6wczesnej Austrji. Nas polakow byto w ostatnich
czasach dwoch: ja i kolega Chojnacki.

Z apewne niejednego zaciekawi, skad Dyrekcja Radomska P. K.P.



Ostatnich dni pazdziernika nie zapomne nigdy. Gluche wiesci
niosty, ze front bojowy wioski rozbity, ze wszystko ucieka — i lada
chwila nastgpi gwattowny przewrét.

Nadszedt pamietny dzierr 1-go listopada. Byt to dzien przeto-
mowy w kolejnictwie wojskowem: wiedzieli juz austrjacy, ze zarzad
miasta 2-go listopada miat przejS¢ w rece polskie, ale jeszcze pano-
walo pewne powatpiewanie, pewne wahanie sie¢ co do Kkolei.

W poniedziatek dnia 4-go listopada zaczeto zrzuca¢ z czapek
odznaki wojskowe, mysmy to zrobili naturalnie pierwsi: z poczatku
patrzeli na nas niemcy z pewng gorycza... za nami poszli czesi —
a pOzniej i sami niemcy — klngc wszystko i wszystkich odrywali
oznaki z czapek i kotnierzy.

Tu musze zaznaczy¢, ze od tej chwili ja wraz z kolegg pilno-
walismy catego majatku i niemcy zaczeli sie liczy¢ z nami, wiedzac,
ze na kazde nasze zadanie moze nadej$¢ pomoc wojskowa polska,
ktéra nawet w pewnej sprawie interweniowata. PoOzniej kazaliSmy
sta¢ obok drukarni warcie polskiej, tak, aby nikt niczego nie mogt
wynie$¢. Widzieli oni, ze wszystko usuwa sie z ich rgk — i... zre-
zygnowali, czekajac juz tylko na chwile wyjazdu do swych miejsc
rodzinnych.

Zawezwano nas obu do Komendy polskiej i rozkazano pozosta¢
na posterunku tak diugo, dopoki kto§ z Dyrekcji nie obejmie ma-
jatku w posiadanie.

Dnia 8-go listopada reszta austrjakéw z drukarni wyjechata.

Dnia 10-go listopada zawezwat nas do Dyrekcji p. inz. Rabek,
ktory stawiat pierwsze podwaliny pod Wydziat Gospodarczy i wraz
ze swoim sekretarzem p. Kowalikiem energicznie zajat sie drukarnia,
powierzajgc nam jej uruchomienie...

KAZIMIERZ JAN BONCZAK
posi. zarzadz. Drukarnig kolejowa.

....Zgodnie z zapadtg w Ministerstwie Przemystu i Handlu de-
cyzja, dnia 2-go listopada 1918 r. wyjechata z Warszawy Komisja dla
przejecia kolei zelaznych, lezagcych w b. okupacji austrjackiej. Pociag
wiozacy rzeczong Komisje wyjechat o godzinie 7 min. 30 wieczorem
z dworca Wiedenskiego, Kkierujgc sie na Deblin, ktéry, byt punktem-
granicznym okupacji niemieckiej i austrjackiej. .

Okoto godz. 12 w nocy przybyliSmy do Deblina towarowego,
ktory wonczas byt jeszcze w rekach niemieckich, Deblin za$ osobowy
nalezacy do okupacji austrjackiej, byt juz zajety przez naszych Le-
gjonistéw i Polskg Organizacje Wojskowa.

Jak wspomniatem, pocigg doszedt tylko do Deblina towarowego,
gdyz dalej szyny byly wyjete i dlatego byliSmy zmuszeni udac sie na
piechote do austrjackiego. Po drodze spotykaliSmy warty polskie,
ktére po wybadaniu przepuszczaty nas dalej.

Stacja Deblin osobowa byta obstugiwana jeszcze przez wiadze
austrjackie, lecz komendantem stacji byt juz przedstawiciel Polskiej
Organizacji Wojskowej.

Stuzbe przy telefonach i telegrafie petnili urzednicy austrjaccy.

Z Deblina wyjechaliSmy juz dobrze po pétnocy d. 3 listopada
i bez przeszkdd dojechaliSmy do Radomia o godz. (> rano.

Okoto potudnia udaliSmy sie do 6wczespej Dyrekcji wojskowej,
gdzie przewodniczgcy Komisji odbiorczej wydat rozporzgdzenie na-
tychmiastowego przejmowania pod zarzad polski telegrafu i centrali
telefonicznych.

Tegoz dnia stacja telegrafu w Dyrekcji byta juz w naszem po-
siadaniu, jak rowniez stacje: Lublin, Skarzysko, Kielce i Strzemie-
szyce, aczkolwiek obstuga techniczna czesciowo skiadata sie z Cze-
chow, ktorzy — jak twierdzili — pozostali na miejscu w mysl zlecen
otrzymanych jakoby z Pragi Czeskiej, by da¢ czynng pomoc Polakom
obejmujacym w swe posiadanie koleje, lezace w okupacji austrjackiej.

Dnia 4-go listopada przejatem od wiadz austrjackich magazyny
i warsztaty sygnatowe, ktére przez caty czas byly pilnie strzezone
przez uzbrojonych cztonkéw P. O. W. i naszg bra¢ kolejowg. W tym
czasie juz wszystkie stacje telegrafu byty w naszem posiadaniu i dozor
techniczny, aczkolwiek nieliczny, obejmowat calg linje.

Oddziat | Wydzialu Telegrafu w Kielcach objat kontroler
p. Biatkowski.

Oddziat Il w Skarzysku kontroler p. Samborski.

Oddziat 1ll w Lublinie'kontroler p. Markiewicz.

Zarzad stacjg. telegrafu objagt p. J. Klimkiewicz a dozor tech-
niczny na miejscu p. Gorczyczkiewicz...

E. DUDZINSKI.



dniu 3-go listopada mija rok od chwili, kiedy pierwszy

zastep polskich kolejarzy objgt w posiadanie drogi ze-

lazne b. okupacji austrjackiej Krolestwa Kongresowego.

Czyn ten, wzbudzajagcy podziw blyskawicznoscig i pla-
nowoscig swego wykonania, niestychanej wagi dla zycia gospodar-
czego i politycznego, odradzajace] sie Polski, przyjmuje szczegOlne
znaczenie, kiedy zwazymy éwczesne potozenie kraju.

Niewatpliwie niejednego z gtebiej myslacych polakow przerazata
mysl, co stanie sie w momencie, Kiedy trzeba bedzie objgé te tak
wazne arterje komunikacyjne. W kraju chaos, brak naczelnej wiadzy
do pokierowania jakimkolwiek zbiorowym czynem —a czas biegnie,
kazda chwila stracona odbije sie zgubnie na catej przysziosci, wyla-
niajacej sie z metdw niepodlegtej Polski. Nie mozna dopuscié, aby
cho¢ jeden wagon, cho¢ jeden parow0z zostat wywieziony. Inaczej —
kleska.

Obawy bylty zupetnie stuszne. Kto naprawde chce i moze
uswiadomié sobie caty ogrom skutkéw, mogacych byé nastepstwem
wywiezienia przez okupantéw taboru kolejowego, zniszczenia urzadzen
stacyjnych, pojmie calg doniostos¢ czynu kolejarzy polskich.

Proces objecia kolei zostat przeprowadzony tak sprawnie, ze bly-
skawicznoscig swego wykonania wprost oszotomit przerazonych oku-
pantéw. Postawit ich wobec faktu dokonanego.

Aby moc zrozumie¢ geneze powstania zastepow kolejarzy — zot-
nierzy, zdolnych do czynéw, budzacych podziw, potaczony z szacun-
kiem. nietylko u swoich, lecz i u cudzoziemcéw, nalezy siegnaé
znacznie w przesztosc.

Wiadomo wszystkim, ze pracownicy kolejowi Polacy, stuzacy
na kolejach w byltym Krolestwie Kongresowym, przy odstepowaniu
wojsk rosyjskich, byli zmuszeni do opuszczenia Polski. Straszny los
rozrzucit ich po calym obszarze b. imperjum rosyjskiego; od granic
Rumunji i morza Czarnego po Archangielsk i Murman, od Minhska
po Wiadywostok — nie byto linji kolejowej, na ktorej nie znalaztaby
sie, cho¢ garstka kolejarzy polakéow. Rozpyleni wsréd oceanu
rosyjskiego, pozbawieni mocnej organizacji, nie stracili ani na-

moment poczucia jednosci, jakie daje wieloletnia praca przy wspol-
nym warsztaCie, a przedewszystkiem wspdlne ukochanie Polski.

Gdy carat, wraz ze swym bezwglednym absolutyzmem, runat
pod ciosami rewolucji marcowej — znikngt wraz z nim zakaz tworze-
nia organizacji o charakterze bardziej politycznym. Nastat okres
zupetnej wolnosci.

Do duszy polakow wstgpita dziwna nadzieja: chwila powrotu
do kraju stata sie jakby blizszg. Nié byto miasta ani najmniejszej
stacji, w Mandzurji, na Uralu, na Kaukazie, u brzegbw morza
Czarnego, czy tez gdzie blizej zachodu, czy na dalekiej pétnocy —
Murmanie, by, niezaleznie od siebie, nie tworzyly sie organizacje
kolejarzy polakow. PrzysSwiecata jedna mysl, jedno pragnienie:
powrét do kraju i formowanie kadréw kolejarzy fachowcéw dla drog
zelaznych w przysztej niepodlegtej Polsce. Ruch ten byt zywio-
towy, miato sie wrazenie jakby jakie$ sity skondensowane przez dhu-
gie lata, znalazty nagle upust.

Zaczela sie zmudna praca organizacyjna, czesto spotykajgca na
swej drodze wiele przeszkod i trudnosci, lecz nigdy nie pozbawiona
wiary w pomysiny rezultat wysitkow.

W celu stworzenia organizacji centralnej powrotu do kraju
zostat zwotany do Moskwy zjazd kolejarzy polakéw, pragnacych
powrdci¢ do kraju. Z powodu fatalnych warunkéw komunikacyjnych
i anarchji, jaka Rosja zostata ogarnieta, zaledwie cze$¢ delegatow
zdotata pizyjecha¢ na oznaczony termin. Pomimo to, zjazd odbyt
sie i powzigt caty szereg doniostych rezolucji. Nalezy zaznaczyt,
ze wsrdod walk partyjnych, ktérych areng stata sie nadwczas Rosja,
zjazd zachowat charakter apolityczny — szczerze polski, przesigkniety
jedynie duchem narodowym.

Rewolucja bolszewicka wtracita Rosje w przepas¢ anarchji
i walk bratobdjczych. Szerokie plany, zakreSlone przez zjazd, staty
sie wskutek nowych warunkéw niewykonalnymi.

Tymczasem nadeszta chwila powrotu do kraju. Kazdy jak mogt,
spieszyt, by predzej znalezé sie na ziemi ojczystej.

Tak skonczyt sie pierwszy etap w rozwoju organizacji koleja-
rzy polakéw z b. Krolestwa Kongresowego.

Jakiz byt jego rezultat?

Smialo rzec mozna — jeden, lecz nieskoriczenie wazny : stwo-
rzyt z masy Kkolejarskiej pozbawionej poczucia jednosci i wiary
we wihasne sity zastepy ludzi uswiadomionych, umiejgcych zyé zy-
ciem organizacyjnem, a nadewszystko solidarnych we wspdlnych
poczynaniach.

W koncu maja 1918 roku pierwsze gromady kolejarzy zaczely
powraca¢ do dawnych siedzib, b. Krolestwo Polskie znalezli podzie-
lone na dwie dzielnice: okupacje niemiecka i austrjackg. Przykre



to byto uczucie znalez¢ na ziemiach polskich jeszcze jedng granice
wiecej. Tymbardziej, ze dla powracajgcych z Rosji przedostanie sie
z jednej okupacji do drugiej byto potaczone z trudnosciami wprost
nie do pokonania.

Powracajacy kolejarze w Warszawie i Lublinie znalezli organi-
zacje bytych pracownikéw kolejowych, ktérym udato sie pozostac
w Polsce. Byly to stowaizyszenia bardziej o charakterze filantro-
pijnym, niz zawodowym.

Swiadomi sily, jaka daje jedno$¢, wszyscy powracajacy Lez
chwili wahania, jak jeden maz zapisali sie do istniejacych zrzeszen.

To gremjalne wstapienie zmienito zasadniczo poprzedni charak-
ter tych instytucji. Ze stowarzyszen, pozbawionych wiekszego zna-
czenia, w ciggu krotkiego czasu,» staty sie organizacjami, z ktéremi
liczy¢ sie byli zmuszeni nawet okupanci. Bogaci w dos$wiadczenie,
zdobyte w Rosji, zachartowani duchowo, kolejarze wytezyli wszystkie
sity, by stworzy¢ instytucje mozliwie jednolitg, solidarng w kazdym
wystgpieniu, a przedewszystkiem dbajagcg o dobro nietyle wiasne,
ile sprawy polskiej.

Nalezy jednak zaznaczyC, ze w taktyce dwoch organizacji kole-
jarskich, stworzonych na terenach réznych okupacji, wkrétce daty sie
zauwazy¢ pewne réznice.

Paromiesieczny pobyt w kraju licznych mas kolejarskich pozba-
wionych pracy zarobkowej wyczerpat ich S$rodki materjalne; coraz
wieksza'ilos¢ przejadata resztki oszczednosci, przywiezionych z Rosji.
Gtod zmuszat do szukania jakiego S$rodka, ktory datby moznosé
przetrwania do chwili oczekiwanej — chwili objecia kolei przez
wiadze polskie.

Rzad okupacyjny austrjacki, ktoremu z jednej strony nie na
reke byfa zbyt silna organizacja ludzi o bezwzglednie wrogim dla
niego nastroju, a z drugiej odczuwajgc na wiasnych kolejach brak
sit fachowych, postanowit wykorzystaé to potozenie i zwrdcit sie do
kolejarzy polskich z propozycjg objecia catego szeregu posad w Ga-

licji Wschodniej, Bukowinie i innych dalszych miejscowosciach
b. monarchji austro-wegierskiej.
Stanowiska organizacji warszawskiej i lubelskiej w kwestji

stosunku do powyzszej propozycji okazaly sie wrecz przeciwnemi.

Lublin byt tym razem bardziej przewidujgcym. Lubelski zjazd
delegatéw -kot kolejarskich rozrzuconych po catej okupacji austrjac-
kiej: w Radomiu, Skarzysku, Kielcach i Strzemieszycach wypowie-
dziat sie jasno, ze nie pozwoli pod zadnym pozorem na rozbicie
szeregobw Kkolejarzy. Raczej z gtodu przymiera¢, niz jeszcze raz
opuscic swe gniazdo rodzinne — oto hasto, ktére zjednoczyto
wszystkich.

Stosunki nawigzane z organizacjami galicyjskiemi jeszcze w sier-

pniu, pozwolity na zasiegniecie opinji kolegébw z za kordonu; okazata
sie ona identyczna ze stanowiskiem kolejarzy zebranych na zjezdzie
w Lublinie.

Warszawa pod wptywem btednych orjentacji i wiekszego braku
pracy, jak juz zaznaczytem, okazata sie mniej przewidujace i byla
zdecydowang na przyjecie oferty austrjackiej, na szczesScie nastgpity
wkrétce wypadki, ktére nie pozwolity na wprowadzenie w czyn tych
zgubnych zamiaréw.

Jednym z wazniejszych dazenn kolejarzy zgrupowanych w oku-
pacji austrjackiej bylo chwilowe zajecie mozliwie wiekszej ilosci
posterunkOw na austrjackiej kolei wojskowej, t. z. ,,Heeresbahn
NordK Miano bowiem na uwadze, ze w chwili stanowczej ludzie
oddani organizacji mogg przynie$¢ nieocenione ustugi. Przewidywa-
nia te w nastepstwie okazaly sie najzupetniej stusznemi. Dzieki tym
pracownikom, ktorzy zdecydowali sie pracowa¢ u austrjakbw w wa-
runkach wiele pozostawiajacych do zyczenia, ocalona zostata cata
masa wagonow i powazna ilo$¢ parowozow, okupanci bowiem prze-
czuwajac snac¢ bliski kres swego panowania, starali sie wywozi¢ mo-
zliwie wigkszg ilos¢ taboru kolejowego poza granice Polski.

Azeby by¢ w kazdej chwili w zupetno$ci przygotowang do ob-
jecia kolei, organizacja lubelska juz we wrze$niu przystgpita do two-
rzenia Komisji wydziatowych. Zadaniem ich bylo wyznaczenie
kazdemu poszczeg6lnemu pracownikowi odpowiedniej funkcji i poste-
runku, jaki winien byt obja¢ w chwili decydujacej. Zarzadzenie to
miato na celu stworzenie kadrow ludzi gotowych przystapi¢ w kaz-
dym momencie do pracy bez wahania i w nalezytym porzgdku.

Nie nalezy sadzi¢, ze dziatalno$¢ kolejarzy konczyka sie jedynie
na pracach przygotowawczych, tyczacych sie objecia kolejnictwa,
przeciwnie brali oni udziat we wszystkich poczynaniach spoteczenstwa
polskiego. Zaden czyn zbiorowy nie miat miejsca bez zywego udzia-
tu rzesz kolejarskich. Na wiasng reke rozpoczeli robote konspira-
cyjng — agitacje wsréd pracownikéw austrjackich kolei wojskowych.
Nastepnie za pomocg kilku wiecow urzadzanych na placach i w za-
budowaniach stacyjnych zdofali oni obudzi¢ silne wrzenie wsrod
nizszej stuzby b. okupantéw. Stanowisko, jakie zajeta ta ostatnia,
W znacznej mierze przyczynito sie¢ do pomysinego przeprowadzenia
akcji objecia kolei.

Nadszedt wreszcie dzien decydujacy — dzien 1-go listopada 1918 r.

W iadomosci, nadchodzace z frontu zachodniego o porazce wojsk
koalicji niemieckiej, odbity sie poteznym echem wsidd speteczenstwa
polskiego Atmosfera stata sie do tego stopnia naprezona, ze lada
chwila nalezato oczekiwa¢ poteznego odruchu, ktory jednym uderze-
niem zerwatby wiezy niewoli Odglosy zaburzen antirzadowych, do-
chodzace z miast b. monarchji austro-wegierskiej, demonstracyjne



wielotysieczne pochody ludnosci lubelskiej wywotaty zaniepokojenie
wsrdd administracji okupacyjnej. Ferment wsréd wojsk stacjonowa-
nych w Lublinie byt ostatecznym bodZzcem ku zywiotowemu ruchowi
powstanczemu.

Kolejarze, ktérzy zawsze w pierwszych szeregach brali udziat we
wszelkich ogdélno-narodowych wystgpieniach i tym razem nie zawiedli
poktadanych w nich nadziei

Zgromadzeni obok siedziby swego Zwigzku, wespot z luznemi
gromadami wojskowych, ruszyli na sasiedni plac Katedralny Tara,
w obliczu monumentalnej budowli kosciota, pamietajacego okresy
najwiekszej Swietnosci i upadku Rzeczypospolitej, ztozyli przysiege
pod wiasnym sztandarem o baiwach narodowych, ze stuzy¢ beda
wiernie i uczciwie sprawie wolnosci narodu. Chwila ta miata cha-
rakter niestychanie podniosty. Kazdego przenikat duch samozaparcia
i wiary w pomys$ing przyszto$¢ odradzajacej sie Polski. W imie tej
Swietej idei cata ta masa steranych tutaczka kolejarzy gotowa byita
posSwieci¢ bodaj zycie. Po ukonczeniu uroczystosci przysiegi, lokal
Stowarzyszenia zapehit sie szybko b. pracownikami kolejowymi.

Po szeregu wysoce patrjotycznych przemdwien, postanowiono
jednomysinie objgé natychmiast koleje.

Aby temu czynowi nada¢ charakter legalny, zwrécono sie do
komisarza éwczesnego rzadu polskiego o odpowiednie petnomocnictwo.
Komisarz p. Zdanowski, ktory juz poprzednio otaczat troskliwg opiekg
organizacje kolejarzy, nie odmawiajgc jej nigdy pomocy, tym razem
zawahat sie: uwazal, ze austrjacy jeszcze sg zbyt silni, a wiec krok
decydujacy moze by¢ na razie ryzykowny. Po uptywie jednak kilku
godzin zdanie zmienit, przekonawszy sie, ze nalegania kolejarzy, co
do natychmiastowego przejecia kolei, sa uzasadnione i zjawiajg sie
w samg pore, chetnie wiec zgode swg wyrazit. Mandat piSmienny na
objecie w imieniu rzadu polskiego droég zelaznych oraz organizacje
kolei od Deblina na wschod, wydat nizej podpisanemu p6Zzng noca.
Prace przygotowawcze ukonczono — teraz nadszedt okres czynu.

2-9g0 listopada od rana b. kolejarze ciagneli grupami w strone
dworca kolejowego, gdzie wyznaczono ogélng zbiorke. Tegoz dnia
zawfadnieto Komenda ,,11I- Betriebsabteilung Heeresbahn Nord" i tym
sposobem uchwycono ster zarzadu kolei w swe rece. Tymczasowe
kierownictwo objetych linji kolejowych przypadto : ogdlna organizacja
i Kkierownictwo . ruchem nizej podpisanemu Wydzialu Drogowego
inz. Golembiowskiemu, Trakcji inz. Bobrowskiemu, Telegrafu p. Za-
rzyckiemu, a nastepnie p. Markiewiczowi, Wydz. Handl, i Dochodéw
p. Henrykowi Wisniewskiemu i Wydziat Zdrowia Dr. Stano.

Przystgpiono natychmiast do wydawania pracownikom mandatéw
na objecie stanowisk wyznaczonych przez wyzej wspomniane Komisje
Zwigzkowe. Wyjazd pracownikow na linje odbywat sie planowo,

Dr. PETRAL,
Prezes Zarzadu Zwigzku w Radomiu.

MIECZYStAW MACHOWSKI,

Komisarz dla regulowaniag stuzby Ruchu
na linji.

TELESFOR GORSKI,

Prezes Kota Zwiazku Kolejarzy
w Lublinie.

STANISEAW POPLAWSKI,
Skarbnik Zarzadu Zwigzku.

WACLAW EKI1ERT,
Wice-prezes Zarzadu Zwigzku Kolejarzy.

JOZEF KLIMKIEWICZ,

Komisarz dla regulowania stuzby
Telegrafu na linji.
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1) Prezes Dyrekcji Kolejowej Radomskiej p. J. Mrozowski. 2) Dyrektor W-tu Mechanicznego p. W. Krzyzanowski.

3) Dyrektor W-tu Ruchu p. M. Butkiewicz. 4) Vice-Dyrektor W-lu Ruchu p. B. Dergiman. 5) Prezes Zwigzku

Prac. Kolejowych p. M. Machowski. 6) Dyrektor Orkiestry p. D. Koztowski. 7) Prezes przedstawicielstwa Okre-
gowego Zarzadu Zwiazku p. W. Ekiert, 8) Pomocnik Naczelnika Telegrafu p. E. Dudzinski.



starano sie rozdzieli¢ nieliczny personel w ten sposéb, azeby na
kazdej stacji znalazt sie przynajmniej jeden pracownik-zwigzkowiec.

Nalezy zaznaczy¢, ze wszyscy — za nielicznymi wyjatkami,
zarejestrowani w Stowarzyszeniu stawili sie w krytycznym momencie.
Na szczescie ta Iwia cze$¢ zrzeszonych kolejarzy, ktéra nie za-
wahata sie ponie$¢ wszelkiej konsekwencji swego czynu, okazata tyle
zapatu do pracy, energji i samozaparcia, ze zdotata przetrwac¢ po-
mysInie chwile najbardziej ciezkie. Podnosze jej zastugi dlatego, ze
jej przypadt w udziale najwiekszy ogrom pracy.

Matoduszno$¢ tchérzliwych jednostek mogta spowodowaé przerwe
w ruchu, aby wiec zapewni¢ mozliwy fad, zwrdcono sie z wezwaniem
do austrjackich zotnierzy batalionu kolejowego, nalezacych do
potudniowych i zachodnich stowian, nie przerywania pracy az do
chwili, kiedy sie zjawig pracownicy-polacy. W zamian za te ustugi
przyrzeczono im wyptate zotdu i ufatwienie powrotu do ojczyzny.
Powyzsze zarzadzenie i usilna praca tych, ktérzy od pierwszego dnia
objeli swe posterunki na kolejach, pozwolity wprowadzi¢ w czyn ten
chwalebny zamiar, aby nie wstrzymac ruchu pociggdw ani na chwile.

Ruch byt powaznie zagrozony: austrjacy w Lublinie zostawili
zapas wegla zaledwie na jeden dzien i parowozy wigkszej czesci
uszkodzone. Przerwa komunikacji mogtaby wptyng¢ bardzo ujemnie
na wewnetrzne, nader ciezkie potozenie kraju, wywotataby bowiem
wstrzymanie wysytania rozbrojonych juz wojsk austrjacki. h, catych
mas jencow rosyjskich i niemieckich do granic polskich, oraz prze-
wozu nowopowstatej armji polskiej. Dla reemigrantow réwniez stra-
conoby mozno$¢ powrotu do kraju. Trudnosci weglowe predko usu-
nieto, sprowadzono bowiem ekstrapociggami troche wegla z Chetma
i Deblina, a nastepnie dwa pociggi z Zagtebia i dzieki temu ogromne
przewozy zdotano nalezycie wykona¢ przy bardzo szczuptym taborze.
Zwrocono tez baczng uwage na ruch handlowy, oraz na aprowizacje
kraju, dowodem czego bylo pomysine przeprowadzenie transportow
burakéw dla cukrowni w Lubelskiem, jakotez zaopatrzenie ziemi Lu-
belskiej w $rodki zywnos$ciowe i opat.

3-go listopada, przybyta do Lublina komisja z Warszawy na
czele z Prezesem Dyrekcji Radomskiej, inzynierem Jozefem Mrozow-
skim i stwierdziwszy fakt dokonany, udata sie do Radomia, w celu
objecia Zarzadu Dyrekciji.

Pomimo tego, ze od 9/XI odcinek kolei od Lublina na wschod
po Kowel, Wiodzimierz - Wotynski i Sokal, formalnie przeszedt pod
Zarzad Wojskowy, pierwsze pare tygodni, faktyczny zarzad tego
odcinka spoczywat w dalszym ciggu w reku zwigzku lubelskiego,
wzgl. lubelskiego oddziatu Dyrekcji Radomskiej. Inaczej by¢ nie mogto,
gdyz wiadze wojskowe, bioragc pod swoj zarzad koleje, nie posia-
daty absolutnie zadnych S$rodkdéw, ani odpowiedniego personelu.



Szerokie plany zakreSlone w chwili tworzenia sie organizacji
kolejarskiej znalazty catkowite urzeczywistnienie. Objeto ko.eje tak,
jak zamierzano sprawnie, szybko i bez zametu. Przypisa¢ to nalezy
jedynie temu duchowi, jakim ogarniety byt ogot kolejarzy, za co

cze$é Im!
TELESFOR GORSKI.

........ W potowie lipca 1910 roku z polecenia wiadz wojsko-
wych rosyjskich wyjechatem w glgb Cesarstwa; dnia 13 sierpnia
1918 roku powrécitem do kraju i zamieszkalem w Radomiu.

Nie mogac narazie dostaC zajecia, gdyz wszystkie urzedy byty
w rekach rzadu austrjackiego, zapisatem sie do zwigzku kolejarzy
i tam pracowatem, az do chwili objecia przez nas kolei od austrjakéw.

W tym czasie zwracatem pilng uwage na zmiany, jakie stopniowo
zachodzity w rzadach okupantéw i zauwazylem, ze sprawy ich
z kazdym dniem sie pogarszajg. W mniemaniu mojem utwierdzity
mnie fakty, iz rodziny urzednikéw kolejowych i wojskowych, pokry-
jomu poczely wyjezdza¢ do swego kraju. Od czasu do czasu wybu-
chaty w wojsku manifestacje. Dziato sie to w miesigcu wrzesniu.

W pazdzierniku juz zupetnie jawnie wyprowadzaty sie z Rado-
mia rodziny urzednikéw i wojskowych. Wojska austrjackie odma-
wialy wyjazdu na front francuski Dyscyplina poczeta sie rozlu-
zniaé; rzad okupantéw zadrgat w posadach Kolejarze austrjaccy
otwarcie namawiali nas bra¢ koleje poki czas. ' Widzac, co sie dzieje,
zwotaliSmy ogoélne zebranie i po omowieniu planu postanowiono
przystapi¢ do czynu. Wybrano komisarzy z kazdego wydziatu od-
dzielnie, mnie mianowano komisarzem telegrafu.

Po porozumieniu sie miedzy soba, sporzadziliSmy wykazy wszyst-
kich pracownikoéw, gdzie ktéry w danej chwili ma obja¢ posade
i czekalisSmy. Woypadki polityczne szybko nastepowaty jeden po
drugim. 1-go listopada gtosno i otwarcie méwiono, ze rzad austrjacki
lada godzina upadnie. ZebraliSmy powto6rnie wiec, na ktérym przy-
szliSmy do wniosku, ze czas odpowiedni nadszedt; 2-go listopada
gruchneta wies¢ po mieScie, ze magistrat i rzad gubernialny juz
przeszty w rece tymczasowego rzadu polskiego.

W  zwigzku naszym zagotowato sie: kazdy z nas wydat
w swoim wydziale ostatnie rozporzadzenia, polecajac by zwigzkowcy
wyjechali na linje wieczornemi pociggami i oznajmili sgsiednim Kotom
i pracownikom, by zajeli wyznaczone im miejsca na posterunkach,
tegoz dnia ze Skarzyska przybyt okoto godziny 4 po potudniu nad-

zwyczajny pociag z delegatami Kot Skarzyskiego i Kieleckiego, pro-
wadzony przez polskie druzyny mechaniczng i konduktorskg. Wtedy
zarzadaliSmy od Dyrektora kolei austrjackich Jenerata Szajbie
mandatéw na prawo obsadzenia kolei naszymi urzednikami. Po diu-
gich pertraktacjach i droga podstepu mandaty nam wydano. O go-
dzinie 6 wiecz. warsztaty i magazyny w Radomiu obsadzone juz byty
przez naszag strazg zrekrutowang z posrod rzemie$lnikow warsztato-
wych | wojskowych polskich, ktorzy odstapili austrjakow i ztozyli
przysiege na wierno$¢ rzadowi tymczasowemu.

Wszystko odbyto sie planowo zawdzieczajgc wczesnemu przy-
gotowaniu i dobrej organizacji zwigzku naszego.- Austrjacy trudnosci
nie robili. PolepiliSmy represji wzgledem nich nie stosowac i pozo-
stawia¢ ich do czasu, na zajmowanych stanowiskach.

8-go listopada koleje byly w naszych rekach.

Wobec dotkliwego braku telegrafistow, kto umiat telegrafowac
i chciat pracowa¢ zatrzymywatem go, by w miare moznosci urucha-
miac telegraf, gdyz niemcy natychmiast porzucili stuzbe, a pozostali
tylko polacy i czesi.

Charakterystyczne byto zachowanie sie prusaka, kontrolera
telegrafu, podczas obejmowania przezemnie telegrafu Dyrekcji. Butny
ten maz zmierzyt mnie od stop do gtow i zapytat-podniesionym
gtosem swych podwiadnych, kto ja jestem, otrzymawszy odpowiedZ
krzyknat ,allés ist verfallenu, zakrecit sie na piecie, brzeknat szablg
i wyszedt wraz z telegrafistami niemcami. Czesi pozostawali jeszcze
na stuzbie przez dwa dni, objasniajgc nam chetnie potgczenia tele-
graficzne i telefoniczne.

W kilka dni przybyly wiadze polskie i przejety koleje od Dy-
rektora drog austrjackich Jenerata Szajbie........

J. KLIMKIEWICZ.



miare powrotu pracownikéw kolejowych z Rosji do kra-

ju, wieksze ogniska kolejarzy polakow zaczety dziataé

w kierunku odebrania od okupantéw kolei. Do tych

wihasnie ognisk nalezat Lublin, ktéiy jeden z pierwszych

zaczat prace realng — grupujac wkoto siebie bra¢ kolejowg. Praca
ta wzmagata sie z dniem kazdym — najwieksze napiecie zaczeto sie
przejawia¢ w koncu pazdziernika roku 1Y18, gdy caty ruch konspi-
racyjny skoncentrowat sie w zwigzku b. kolejarzy, zarzad ktérego
po powrocie kolejarzy z Rosji ulegt zmianie. Przewodnig i wylgczng
mysla zwigzku byto odebranie kolei od okupantébw Pod wptywem
wypadkoéw politycznych, zarzad zwiazku trzymajac ickc na pulsie
zycia politycznego, sformowat specjalng komisje, rodzaj sztabu, dla
obsadzenia linji kolejowych na wypadek ustgpienia austrjakow.
Dzieri ustgpienia okupantow zastat kolejarzy wezta lubelskiego
zorganizowanymi — czekano sygnatu: wszyscy byli zwréceni ku War-
szawie — czekano co ona powie, lecz kordon okupacyjny utrudniat
Z nig stosunki. W trakcie tego oczekiwania nawigzana zostata tgcz-
nos¢ z kolejarzami polakami, ktorzy pozostawali na czynnej stuzbie
u austijakéw, to dato mozno;¢ jeszcze lepszego zorganizowania sie
i ostatecznego przygotowania do czynnego wystgpienia. Po diugich
oczekiwaniach i pod naciskiem wypadkdéw politycznych, grupa kole-
jarzy rozmaitych wydziatow dostaje polecenie zajecia Chetma. Wy-
dziat mechaniczny — poruczono nizej podpisanemu. Przyjechawszy
do Chetma w nocy z 2 na 3 listopada, z 15 druzynami‘parowozo-
wemi, rzemieslnikami i urzednikami biur, na wstepie spotykam sie
z podoficerem wojsk kolejowych austrjackich, z ktérym poprzednio
jtz n(wigzalem kontakt; on nas informuje o stanie rzeczy. Dalgj
zapoznaje sie z komendantem dworca kolejowego, polakiem, Kktéry
rmuje nas, ze sytuacja przedstawia sie niezbyt zachecajgco,

? Y ' mieScie zorganizowaty sie grupy przychylne austrjakom, zio-
e z zy ow w_ liczbie okoto 400 oséb, ktore gz(rozi wyrznieciem
przybywajacych kolejarzy. Po krotkiej naradzie * kom*ndantein) za.

Y, .<ad I<*w' oraz amunicje i tak uzbrojeni obejmujemy
w posiadanie depot Chetm. L

Komendantem dépdt byt nadwczas oberlejtenant Juljusz Bronner,
zyd, staly mieszkaniec Wiednia. W grzeczny, lecz stanowczy sposéb
odbieram od niego zarzad wydziatu mechanicznego przyjmujac caty
aparat pod swdj zarzad. Zawdzieczajgc rutynie i wyrobieniu mych
podkomendnych biura, remizy i magazyny przechodzg sprawnie do rgk
naszych. W kilka godzin po objeciu stacji ptzez nas, juz brygady byty
powyznaczane na parowozy, obsadzone byly pompki i klucze od ma-
gazyndw byty w naszych rekach. Panami sytuacji znalezli sie polacy.
Poniewaz wersje o napadzie stale krazyty, zmuszeni byliSmy miec
sie na bacznosci i ciggle utrzymywaé, tak zwane ostre pogotowie,
spig¢ z bronig w reku.

Na drugg noc po przyjezdzie, tabor nasz zwiekszyt sie o jeden
parowéz niemiecki. Przebieg tego wypadku byt nastepujacy: w nocy
od strony Kowla przyszedt pocigg, ktéry przyprowadzit maszynista
prusak. Nie przeczuwajac, ze dépot jest juz w rekach polakdw,
pizyjei hat jak do siebie, ale spotkat go gorzki zawod, gdyz zmuszo-
ny byt odda¢ parow6z, a sam wedrowaC z powrotem jako pasazer.
Poczatkowo probowat sie opierac, ale na moje oSwiadczenie, ze wszelki
opor, jaki bedzie stawiat pogorszy jego sytuacje, uspokoito go i butny
prusak wadzac, ze nic nie wskora, wrdcit do swoich.

Austrjacy na gwatt likwidowali swoje interesy, starajgc sie jak-
najwiecej zabra¢ z sobg produktéw spozywczych.

Wyjezdzajagc do Cnetma, tej nocy spotkatem sie z komisjg od-
biorcza PKP, na czele z inz. Mrozowskim, Krzeczkowskim i Krzyza-
nowskim, ktéra mnie zawiadomita, ze jestem naznaczony na kierownika
Oddziatu w Strzemieszycach. Misji tej odrazu przyja¢ nie mogtem
ze wzgledu, ze bylem zaangazowany w Chetmie, solennie wiec obie-
catem, ze, jak tylko Chetm przejdzie w nasze rece, naty< hmiast
wyjade uo Strzemieszyc. W kilka dni po6zniej jechatem pociggiem
towarowym do Strzemieszyc, po drodze spotykajgc ostatnich ucieka-
jacych prusakéw. Naw-t niebo polskie niezbyt goscinnie ich zegnato
poniewaz deszcz lat, jak z cebra.

WACLAW KOMARNICKI.



z Lublina, iz okupanci austrjacy rozbierajg zapasowe

tory na stacjach, #fadujg szyny na wagony i wynajmujg

Zastepy robotnikow, ktorzy majg sie stawi¢ niezwiocznie
na kazde zadanie, do masowego fadowania ciezarow. Upewniwszy
sie, iz nasi kolejarze (Zwiazek) bedg czuwa¢ nad tern, by zapobiedz
opustoszeniu kraju, udatem sie do Warszawy, by poczyni¢ odpowied-
nie kroki w Ministerstwie Handlu i Przemystu. Przyjechawszy do
Warszawy, 10 pazdziernika, udatem sie do Szefa Sekcji Kolei Zelaz-
nych, inzyniera Eberhardta i tam dostatem polecenie, by sie szyko-
wac do objecia kolei od okupantéw, gdyz spodziewanem jest usta-
pienie austrjakbw z kraju w najblizszym czasie. Sprawa jednak
jeszcze nie byla postawiona do$¢ wyraznie. Prowadzity sie uklady
miedzy rzadem polskim i austrjackim, ktérych echa tylko docho-
dzity do nas, sprawa chwiata si¢ to na jedna, to na druga strone
a do konkretnej roboty jeszcze nie mozna byto przystgpi¢. Dnia 15
dowiedziatem sie, iz Komisarzem do przyjecia kolei ma by¢ zamia-
nowany inzynier Mrozowski, mnie byt proponowany udziat w Komisji
Oczekujac konkretnych postanowien, wzieliSmy sie tymczasem z inz.
Mrozowskim do pracy organizacyjnej: do zbierania etatu pracowni-
kow i do tworzenia budzetu. Do pomocy zaprosilismy inz. Krzyza-
nowskiego, b. naczelnika Trakcji, jako znawce Wydziatu Mechanicz-
nego i inzyniera Czapskiego, jako ruchowca. Na sekretarzy zaprosi-
lismy inz. Kaniewskiego i Goérskiego i zaczelisSmy’ ukiadac liste pra-
cownikOw i budzet miesieczny kolei w okupacji austrjackiej. Okoto
20/X otrzymaliSmy wiadomos¢ o zmianie Ministerstw, o ustgpieniu
Ministra Handlu i Przemystu i utworzeniu nowego Ministerstwa Komu-
nikacji, na czele ktorego stangt inzynier Paszkowski. Dawny Szef
Sekcji inz. Eberhardt pozostat na swem miejscu, co znacznie nam
utatwito juz zaczetg robote. Robota organizacyjna ciagneta sie do
2 listopada. Dopiero 2 listopada zdotaliSmy uzyska¢ pismienne no-

minacje i przekaz do banku na 300.000 marek, a 3 listojtada rano
wyruszyliSmy do Lublina.

W pierwszych dniach paZdziernika odebratem wiadomos¢

Wielkg pomocg przy organizowaniu skiadu osobistego byt
Zwigzek Kolejowy Warszawski. OdbywaliSmy tam prawie codziennie
posiedzenia, zbieraliSmy ludzi, ktorzy chcieli stang¢ do pracy na pol-
skich kolejach i wypracowaliSmy normy placy, ktore trzeba byto
okresli¢, biorac za podstawe minimum wynagrodzenia. ToO mini-
mum po dbugich debatach na zadanie Zwigzku, byto okreSlone
w sumie 250 marek miesiecznie. Jano przedstawiciel administracji,
chciatem tg sume powiekszy¢, lecz przedstawiciele Zwigzku na to sie
nie zgodzili i pozostata suma 250 mar. Nastepne sumy byty sto-
pniowo normowane; najwyzsza pensja szefa wydziatlu byta okreslona
na 1200 marek.

Przed wyjazdem z Warszawy trzeba bylo uzyskaé pozwolenie
miejscowej policji niemieckiej. Takiego pozwolenia w Zzaden sposéb
dosta¢ nie mogtem, udawatem sie do rdéznych wiadz policyjno-
administracyjnych, odsytano mnie z jednej instytucji do drugiej, lecz
bezskutecznie. Wtedy zdecydowatem sie jecha¢ bez pozwolenia
i nigdzie w drodze przeszkdd nie napotkatem. W Warszawie dano
nam wagon oddzielny jako komisji kolejowej.

Po przyjezdzie do Lublina zastaliSmy tam juz robote gorgcz-
kowg nad objeciem kolei i utrzymaniem catego majatku kolejowego.
Prace podjat miejscowy zwigzek kolejowy. Stuzbg ruchem kierowa-
p. Gorski i kolejarze polacy zajmowali stopniowo oprézniane przez
austrjakow stanowiska. Kolej juz byta w reku polskim. Poleciwszy
p. Goérskiemu nadal sprawowac role naczelnika oddziatu ruchu, wy-
jechalismy do Radomia. W Radomiu staneliSmy 4 listopada rano.
Po przyjezdzie .udalisSmy sie do szefa kolei jenerata Schajblego i roz-
czelisSmy pertraktacje o oddanie kolei i stopniowe usuwanie praco-
wnikow okupantéw, jenerat Schajble nie czynit zadnych trudnosci
co do przekazania kolei, uprzedzit jednak, iz pracownicy jego juz
ewakuujg sie i ze zadna sita powstrzyma¢ ich od tego nie moze.
Mniemat on, iz kolejarze-polacy nie zdotajg wiasnemi sitami utrzy-
ma¢ ruchu na kolei. A jednak wyjechawszy na linje 6-go listopada,
zastawaliSmy posterunki opuszczone przez austrjakdw, lecz na miejsce
ich stawali niezwtocznie polacy, bioragc na swoje barki czasem wyko-
nanie pracy Kkilku funkcjonarjusz6w poprzednich. W ten sposob
ruch udato sie utrzymac bez przerwy.

JAN KRZECZKOWSK1.



pierwszych dniach listopada r. ub. przepowiednie zaczety

sie sprawdza¢, trony ciemiezcow zachwialy sie... Nardd

Polski wzdychajacy przez caly czas niewoli do nie-

- podlegtosci i zjednoczeni.i powstat, aby uwolni¢ piekng

Ojczyzne naszg od najezdzcow. Wyniki byty nadspodziewane, to o czem

marzyliSmy i $nili sprawdzito sie. UzyskaliSmy wolno$¢, niepodlegtosc
i zjednoczenie.

Nie bede opisywat szczeg6towo krokow wstepnych w Radomiu, ma-
jacych na celu wydarcie kolei polskich z rgk wrogow, lecz zaczynam
od chwili uzyskania mandatu komisarza dla obje ia i zorganizowania
Wydziatu Ruchu i Telegrafu na przesirzeni od Radomia do Granicy.

Trzeciego listopada, o godzinie 8-rj wieczorem, personel polski
objat stacje Radom. Tu miatem sposobno$¢ obznajmienia sie z ruchem
pociggébw. Ruch pociggéw b't bardzo duzy. Odbywata sie ewakuacja
wojsk austryjackich z t zw. Ukrainy. Stacje byty przepetnione roz-
brojonem Zzotnierstwem austryjackiem, wszystkie rodzaje broni pomie-
szaly sie miedzy sobg i w jednej chwili cata dyscyplina wojskowa
znikta, oficerowie nie mieli najmiejszego wptywu na te zdezorganizo-
wane masy.

Zotnierze mysleli tylko o tern, aby jak najpredzej dostaé sie
do pociggu i uciekac. llos¢ wagondéw byta bardzo nikta, o formowaniu
pociggdbw na miejscu w Radomiu, Skarzysku i Kielcach nie mogto
by¢ mowy, trudnosci pietrzyty sie jedna na drugiej. Catg uwage skupi-
tem na objecie stacji rozrzadnych (weztowych), obawiajac sie roz-
mys$Inego wstrzymania ruchu przez austryjakow-kolejarzy, gdyz wow-
czas zdemoralizowane bandy zoldactwa powedrowatyby pieszo, demo-
lujac wszystko po drodze. Sytuacja byta nad wyraz grozna: Zotnierstwo
nie majac bowiem dostatecznej ilosci wagondéw i oczekujgc na dwor-
cach na pociggi, w kazdej chwili mogto dopusci¢ sie ekscesow.
Niezaleznie od masowej ucieczki austrjakbw w strone granicy, zot-
nieize Tosyjscy znajdujacy sie w niewoli austrjackiej, po rozpadriieciu
sie Austrji, wracali na Wschdd t j. w strone Kowla; zeby sprosta¢
cho¢ w czesci zadaniu, ktore spadto na koleje, trzeba byto rozporza-
dza¢ doskonale zorganizowanym i fachowo wyszkolonym personelem.

TADEUSZ RADOSZYNSK1 HENRYK SZERSZYNSK1 FRANCISZEK MALCZEWSKI

Komisarz dla przejmowania Sekretarz Zarzadu Zwigzku. Cztonek Zarzadu Zwigzku
linji i majatkéw kolejowych. w Radomiu.

KAZIMIERZ JAN BONCZAK BOLESEAW CHOJNACKI

Pierwsi pracownicy Drukarni Kolejowej Dyrekcji Radomskiej.

MEDAL WYBITY NA PAMIATKE WYDARCIA Z RAK NAJEZDZCOW SIECI KOLEJOWE]J OKREGU RADOMSKIEGO.



ZRUJNOWANY MOST NA KAMIENNEJ POD SKARZYSKIEM.

SPALONY DWORZEC STACJI KIELCE.



Dla objecia i zorganizowania wszystkich wydziatow kolejowych
byli wyznaczeni komisarze w Dyrekcji i na linji. Komisarze linjowi
podzielili sie na dwie grupy: 1) od Radomia do Granicy i 2) od Ra-
domia do Kowla. W skiad pierwszej grupy wchodzili: dla wydziatu
drogowego—Adamczewski, mechanicznego—Kowalewski, gospodar-
czego— Dhuzniewski, warsztatbw—Radoszynski, ruchu i telegrafu
Machowski oraz zdrowia—Sawicki.

Po objeciu Radomia, polecono da¢ dla komisarzy pociag nad-
zwyczajny, ktéry odszedt do Skarzyska o godz. 10-tej wieczorem,
byt to pierwszy pociag na tej linji, ktéry pod biato-czerwonym sztan-
darem wyruszyt w droge. Jak juz wspomniatem, objecie weztdw byto
sprawg palaca. W szczegélnosci chodzito o Skarzysko, tam bowiem
byta gtbwna parowozownia i warsztaty kolejowe. Przed wyruszeniem
pociagu, dowiedzieliSmy sie, ze w Skarzysku pomiedzy tamtejsza lud-
noscig i okupantami toczy sie bitwa i ze, bez sity zbrojnej, nie uda
sie nam usung¢ austrjakbw. Trzeba przyzna¢, ze niektorzy kolejarze
austryjaccy meznie trwali na stanowiskach i o0 opuszczeniu ich niechcieli
stysze¢, o$wiadczajgc iz stanowisk swych nie porzucg, dopdki nie wy-
wiozg swych zotnierzy i urzednikow.

W oczach kazdego prawie c. k. kolejarza czytalo sie zupeine
lekcewazenie naszych znajomosci fachowych i nawet mowili gtosno,
ze z chwilg kiedy ich nie stanie, my ruchu pociggéw utrzymaé nie
potrafimy.

Wobec pogtoski o toczacej sie bitwie w Skarzysku, zazadalismy
z komisarjatu powiatowego sity zbrojnej; na nasze zadanie przyma-
szerowato na dworzec dwudziestu kilku miodziencow, przewaznie
skautéw, oswiadczajac, ze majg rozkaz udania sie z nami. Dzisiaj
jeszcze widze ten wielki zapat mtodziericzy z jakim czynili przygoto-
wania do wyjazdu, nie zwazajgc—pomimo swych lekkich kostjuméw—
na panujgce zimno.

Szybkie objecie Skarzyska w duzej mierze zawdzieczamy wiasnie
tej licho odzianej i uzbrojonej miodziezy, ktéra swag stanowczg po-
stawg wywarta decydujacy wptyw na znajdujacych sie tam austrjakow,
przewaznie czechow. Byla potnoc, obja¢ natychmiast stacji nie mozna
byto z braku pod reka sit fachowych trzeba wiec byto wstrzymac sie
do rana.

Nocny dyzur ruchu petnit oficer austrjacki czech, nie ufajac
mu postanowitem dyzurowa¢ z nim wspolnie. W ciggu nocy przeszto
kilka pociggow z zotnierzami rosyjskimi, powracajacymi z niewoli
i kilka z rozbrojonymi austrjakami. Jak moja obecnos¢ byta tam
potrzebna dowodzi fakt, ze w nocy nadeszta depesza z Lublina na-
dana przez tamtejszego prezesa kota kolejarzy T. Gérskiego, doma-
gajaca sie natychmiastowego wystania pociggu z weglem dla potrzeb
kolejowych  Szczesliwy traf zrzadzit, ze nadszedt pociag z weglem
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dla Skarzyska, wiec moglem zados$¢ uczyni¢ zadaniu kolegi Gor-
skiego, kierujgc ten wegiel do Lublina. Z depeszy dowiedziatem sie,
ze Lublin jest w naszym reku, co dodato nam otuchy do dalszej pracy.

Okoto 8-ej rano zaszedt ciekawy epizod: nadszedt pocigg z ucie-
kajgcymi wegrami, ktorych byto okoto 1200 ludzi, wszyscy byli z bro-
nig i domagali sie natychmiastowego wystania pociggu dalej do gra-
nicy, na co zgodzitem sie pod warunkiem, ze bron zostanie nam wy-
dana. Oficer dowodzacy stanowczo sprzeciwit sie zadaniu, powotujac
sie na przyjazn wegréw dla Polski; postawa dowddcy zmusiti mnie
wydac polecenie, aby pocigg przestawiono na tor zapasowy i aby
odwotano zazadang juz maszyne. Szeregowcy, dowiedziawszy sie
0 zapadtej decyzji, ztozyli bron dobrowolnie w rece naszej mtodziezy,
proszac o rychte wyprawienie ich do domu: trzeba bjto widzie¢ nie-
wyrazng ming pana dowodcy, ktéry przed chwilg butnie rozporzadzat
silnym oddziatem dobrze uzbrojonych ludzi, a w ‘iggu tak krétkiego
czasu zmuszony byt odda¢ swojg bron bez wystrzatu.

Czwartego listopada 0 9-ej z rana zjawili sie zamieszkali w oko-
licy kolejarze i wszystkie posterunki stuzbowe byty obsadzr, + przez
nas. W ezet byt w naszym reku.

Teraz catg uwage skupiliSmy na Kielcach. Pocigg nasz byt go-
tow i mieliSmy wyruszy¢ dalej, lecz wsrod pracownikdéw warsztato-
wych wynikkt zatarg; zatarg ten, zawdzieczajac koledze Radoszynskn mu,
ktory zwotat wiec i wyjasnit sytuacje, wkrétce zostat zlikwidowany.

Po przyjezdzie do Kielc zastaliSmy wszystkich kolejarzy w lokalu
Zwigzku; oczekiwali oni na nasz przyjazd i na wyznaczenie in sta-
nowisk. : “
Zarzad Kota Zwigzku Kolejarzy, przewodniczacym ktérego byt
kolega Suski, sekretarzem za$ kolega Chroscicki, zwotat posiedzenie,
na ktérem jako czionek Zarzadu tego Kota, ztozytem sprawozdanie
z ogolnej sytuacji, proszac o natychmiastowe wyznaczenie pracowmi-
kéw dla objecia stacji od Suchedniowa do Wolbromia wiacznie.
Przystgpiono do tej ciezkiej pracy, ktora pigtego listopada o 3-gj
godzinie po pétnocy byta ukoriczona. O széstej z rana wyruszyliSmy
w dalszg droge, zabierajac z sobg pracownikow, ktorzy obejmowali
kolejne stacje. Do wieczora mielisSmy juz wszystkie stacje do Miechowa
wigcznie. Nastepnego dnia objeliSmy reszte stacji do granicy z catym
weztem Strzemieszyckim.

Pocigg nasz wszedzie spotykano z wielkg radoscig. Nie byto
wypadku, aby ktérykowiek z kolejarzy odmoéwit spetnienia jakiegokol-
wiek polecenia. Zapat byt nadzwyczajny, i jezeli sprostaliSmy zada-
niu, to tylko zawdzieczajac wielkiemu patrjotyzmowi kolejarzy, ktétzy
przy pierwszej sposobnosci zerwali peta niewoli, staneli do pracy jak
prawdziwi obywatele kraju, wyrywajac z rgk wrogow kolej, te <4dwng
arterje organizmu panstwowego. W dniu 6 listopada, wlStrzemieszy-

cach spotkaliSmy nadzwyczajny pocigg, ktorym przyjechata komisja
odbiorcza nominowana przez rzad polski. W skiad komisji wchodzili:

Przewodniczacy Komisji, a obecny prezes Dyrekcji inz. Mrozowski,
inzynierowie: Jan Krzeczkowski, Wiodzimierz Krzyzanowski,.Romuald
Dabrowski, Feliks Rabek i doktér Choroszewicz.

Komisje te witalismy z wielkg radoscia, gdyz jak prezes, tak
i cztonkowie byli dobrze znani szerszemu ogotowi Kkolejarzy, jako
patrjoci i doswiadczeni fachowcy na niwie kolejnictwa.

Po powrocie do Radomia zaczeta sie racjonalna organizacja
i, cho¢ rok dobiega, praca ta trwa dalej i potrwa jeszcze czas dtuzszy.

Trudno$ci sg wielkie, braki taboru, materjatéw i odpowiednich
maszyn tamujg prace, lecz miejmy nadzieje, iz przy umiejetnym Kie-
rownictwie i wspotdziataniu pracownikow, koleje okregu Radomskiego
zajmg jedne z pierwszych miejsc wérod kolejnictwa ku chwale Oj-
czyzny i pozytkowi spoteczenstwa.

MIECZYSELAW MACHOWSKI.

nia 1 listopada 1918 roku o godz. 4-ej popotudniu odebratem
D przez umys$inego postanca kartke ze stacji Niekfan tresci
nastepujacej: ,,Borkowice—Motdawa. Na zlecenie Komisarza

— Machowskiego prosze niezwiocznie stawic sie jutro na stuzbe.
Kubaczynski*

— Co sie stato? wszak 2-go listopada bytem w Skarzysku, a nie
styszalem nic takiego, coby mogto ttumaczy¢ to nagte wezwanie....
,,Niezwtocznie" , Komisarz Machowski"™ — co to ma
znaczy¢?!l... Faktem jest jednak, ze zostatem wezwanym i ze musiato
zaj$¢ co$ nadzwyczajnego, Kubaczynski bowiem, ktory mieszkat wte-
dy na st. Niektan nie wysytatby naprézno umys$lnego. Wzywajg —
wiec trzeba sie stawi¢ na zawotanie! Nie moggc zda¢ sobie sprawy
0 co chodzi, zaciekawiony tajemniczg treScig otrzymanego polecenia,
0 8-ej wieczorem ruszam do Chlewisk, gdzie zatrzymuje sie na nocleg,
a nazajutrz rano do Skarzyska.. na wezwanie Komisarzal
Czyz Ojczyzna nasza bytaby juz wolng?... Czy moze, w co nie chce
wierzy¢, tak, jak w Rosji komisarze objeli wiadze nad wszystkiem?
Gnany ciekawoscig, na skrzydfach ptaka, nie zwazajgc na ciemng noc
listopadowa, chciatbym dosta¢ sie do Niektania. Mijam ciche wioski
Zdunkow i Rzucow, ukladajace sie juz do snu... na drogach pustkKi...
nie natrafiam na nikogo, 6d kogo mogtbym sie dowiedzie¢, co sie

dzieje na Swiecie.



O 10-¢j jestem w Chlewiskach — ciekawosci mej czeSciowo
staje sie zado$¢ — polacy obejmuja koleje w swe posiadanie, od
dwdch dni Komisarz Machowski urzeduje na st. Skarzysko!. Dla-
czego jednak nie zawiadowca stacji, a komisarz? Nikt na to nie
moze mi odpowiedzie¢; opowiadajg mi tylko, ze dzisiaj w Chlewi-
skach i Szydtowcu rozbrojono posterunki zandarmerji: w Chlewiskach
objat komende bezpieczenstwa publicznego inzynier Basinski. Przez
noc calg w Kkancelarji urzedu gminnego siedzi kilku uzbrojonych
ludzi — podwiadnych inzyniera Basinskiego. Niepewnos$¢ jikas, jakis
przestrach widze na twarzach tych ludzi, nic jednak nie wiedzg co
dalej poza Chlewiskami i Szydtowcem stychaé. Gazety nie nadeszty.—
Nazajutrz rano opuszczam Chlewiska i boczng droga przez las po-
dazam w kierunku Szydiowca. Ludzie spotykani po drodze nic mi
powiedzie¢ nie umigja....

,»OKkupanci ustepujg.. Komisarz Machowski.... koleje polskie...”"—
zaczynam przypuszczaé; ciekawos$¢ coraz bardziej nie daje mi chwili
spokoju, coraz bardziej tez spiesze do celu swej podrézy! Mijam
miasteczko Szydtowiec, w ktérem procz kilku spacerujgcych po uli-
cach koz, nie spotykam zywej duszy. Wychodze na btonie w kierun-
ku stacji: jesienne storice na bezchmurnem niebie zaczyna przygrze-
wac, perli sie miijardami kropli rosa poranna na tgkach i Scierni-
skach i zdaje sie ubiera¢ w godow'a szate te urodzajng szydtowiecka
ziemie.

Jestem nareszcie na przystanku.... Kolega Bolestaw Sztanc,
pierwszy urzedowy przedstawiciel polskosci, jakieg. m ujrzat, siedzi
wsrdd uwijajacych sie czechow... z twarzy bije mu rados¢ i uniesie-
nie, wita sie¢ ze mng przyjaznie i nie czekajagc na me pytania, zasy-
puje mnie lawing wyjasnien — entuzjasta moéwi tak szybko i tak
chaotycznie, iz na razie nic nie moge zrozumiec. .. P< zostawit go
tutaj wczoraj jako zawiadowce stacji komisarz Machowski. Z dal-
szej rozmowy dowiaduje sie, ze kolejnictwo objete zostato przez po-
lakbéw, ze juz Zarzad Dyrekcji Radomskiej jest czynny, i ze dzi-iaj
wkrotce przybedzie tu, jadac do Granicy, sam Prezes Dyrekcji, i ze
przejmie ostatecznie kolej z rgk okupantow.

Zawiadowca stacji, czech z opastym brzuchem, szykuje sie do
podrozy i zbija jakas gruba pake: mruczy co$ pod nosem i jest
grubo niezadowolony. Zal mu widocznie intratnej posady...

W ciggu godziny dowiedziatem sie wszystkiego: na odgtos
pierwszych wiesci idacych z zachodu, a niosacych radosng nowine,
iz tam na polu walk krwawych butne putomki krzyzakéw zgigé
musiaty twarde karki pod stopami zwyciezcow — kolejarze polscy
zywiotowo rzucili sie do obejmowania naleznych im stanowisk i po-
jmowali swe placowki! Kolejarz polski po tylu latach wygnania
i tutaczki, po tylu doznanych upokorzeniach i cierpieniach upomniat

sie 0 to, co bylo zawsze jego wiasnoscia i co mu tylko przemoc
wydarfa!l... Robotnik i inteligent podali sobie dionie i zgodnie sta-
neli do odbudowy Ojczyzny....

Nadszedt pocigg — pierwszy pocigg polskil.. Przez lustrzang
szybe wagonu wida¢ postacie kilku mezczyzn — to wyzsze wiadze
kolejowe polskie.... Wsiadam do wagonu ,dla stuzbyl, spotykam
w nim Kilku znajomych, miedzy innymi kolegdw Kacperka i Dwo-
jaka. O godzinie 10 minut 45 stajemy w Skarzysku. Na peron
zrujnowanej stacji wylegto mrowie ludzi, pragnacych ujrze¢ pierw-
sze polskie wiadze kolejowe.

»Komisarzal na stacji juz niema, zawiadowcy jest kol. Pajewski,
ktéry oznajmia mi, ze otrzymalem nominacje na jego pomochika
i ze mam juz w nocy obja¢ stuzbe, aby obznajmi¢ si¢ z warunkami
pracy, de facto za$ bedzie jeszcze urzedowat dawny funkcjonarju.-z—
czech. Z wagonu salonowego wychodzi Prezes Dyrekcji i wraz
Z nim dyrektoizy wydziatow.

Liczne zapasy zboza i cennego inwentarza udato nam sie wyr-
wac z rak ,,pobratymcowl — wszystkie klucze od magazynéw sg juz
w rekach polakow.-

Pociaggi kursujg prawidtowo bez zadnych opOznien, ruch ani
na chwile nie zostat przerwanym.

Dnia 9 listopada o godz. 10-ej rano gotowy jest pocigg ztozo-
ny z 40 wagonéw — pocigg ten ma wywiez¢ od nas okupantow
i ich mienie osobiste 11-go listopada o godz. 7-ej rano pocigg ten
podajg na linje pierwsza. Tiumy zalegaja peron i przylegte place —
kazdy chce sie przekona¢ na wiasne oczy, ze mingt juz, jak zily,
ciezki sen stan okupacyjny i ze nastat czas tryumfu nad ciemiezcami.
Rozwinieto sztandary, kt6$ zanucit ,Rotel, thum podchwycit melo-
dje... ,,Nie rzucim ziemi zkad nasz rod, nie damy po-
grzes¢ mowy1l— plynie gromka pieSn z tysigca piersi.

Przygodni moéwcy z jednej i drugiej strony przyrzekajg sobie
nawzajem dozgonng przyjazn i braterstwo.... — ,,Na zdar! Ziwio Ma-
sa yk! Ziwio Republika Polskall wotat tlum z wagonéw odchodza-
cego pociaggu; z naszej strony pluton milicji ludowej rozpoczat na
pozegnanie beztadng strzelanine ... Pociag z okupantami zniknat na
zakrecie w strone Kielce — my, kolejarze polacy, zostaliSmy jedyny-

JULJAIM MOLDAWA.



nocy z d. 1-go na 2-go listopada wybrano w Radomiu
W Rzad Tymczasowy, ktory o godzinie 10-ej rano przejat

wiadze od c. i k. rzadu austrjackiego. Okoto potudnia

manifestacyjnie wylegty na ulice tlumy. Rzucano hasta
,Precz z okupantamili, rozbrajano zotnierzy, powstat w miescie ruch
goraczkowy, urzednicy austrjaccy uciekali na dworzec i odjezdzali,
jak kto mogt Na linjach kolejowych tego dnia jeszcze gospodarowali
okupanci. tadowali oni do wagonéw dobytek kolejowy, maszyny,
narzedzia, zapasy wszelkie. Liczba natadowanych wagonéw dosiegta 50.
Nasi nie mogli patrze¢ spokojnie na taki rabunek i dlatego koledzy:
Domanski Stanistaw, Bielawski Jézef, Maliszewski, Wiercinski, Sta-
winski, Gajewski Franciszek i nizej podpisany zorganizowali napredce
oddziat zbrojny z kolejarzy, rozbroili wartownikéw i rozstawili straz
okoto wagonéw i na stacji. Jednocze$nie naprawnie, drukarnie i ma-
gazyny przejeto i obstawiono silng strazg W ten sposdb zabezpie-
czono i uratowano na kilkadziesigt miljonéw koron majatku kolejo-
wego. To samo dziato sie na calej linji, a wykonawcami byli czton-
kowie stowarzyszenia pracownikow kolejowych. W tymze samym
czasie zarzad stowarzyszenia rozsylat po catej linji goncéw, groma-
dzac w ten sposéb ludzi obznajomionych z ruchem pociggéw, technika
kolejowa, a konferujac jednoczesnie z wiadzami, robit przygotowania,
by mddz przeja¢ ruch pociggow, tak, by ani na chwile nie przerwaé
komunikaciji.

Nalezy przyzna¢ odwage i zapal miodszej generacji braci kole-
jowej, gdyz wyspecjalizowani w kolejnictwie ludzie — za wyjatkiem
niektorych jednostek — na razie bali sie iS¢ ze stowarzyszeniem,
motywujac rezerwe brakiem wskazan z Warszawy.

Dnia 3 listopada o godz. 8 wieczorem, gdy okazata sie na razie
dostateczna ilos¢ stuzby kolejowej, zatrzymano 2 parowozy i przy-
czepiono do nich po dwa wagony, wzieto wojsko i w ten sposéb
utworzony ekstrapocigg udat sie w strone Granicy, drugi zas do
Lublina. Opatrzeni legitymacjami Rzadu Tymczasowego, a mianowani
komisarzami koledzy: Machowski Miecz., Borowski, Radoszynski, Ko-
walewski, Adamczewski, Sobol, Klimkiewicz i Diuzniewski udali s:e

na linje, by na kazdej z poszczegdlnych stacji obsadzi¢ wiasciwych
urzednikdw. Na mniejszych stacjach, gdzie byta warta stabsza, nie
napotykano trudnosci, gdyz z pod ziemi wyrastali dawni kolejarze
i chetnie stawali na posterunkach, jak tego wymagata potrzeba. Kazdy
zrozumiat ducha czasu i pragnat godnie odpowiedzie¢ zadaniu.

Dni 2-go, 3-go i 4-go listopada byly dla zarzadu stowarzyszenia
nader ciezkie i niepewne. Ciagte napiecie nerwowe i wyczekiwania
na komisje, ktora jakoby miata wyjecha¢ z Warszawy do Lublina.
Oczekiwanie przeciggato sie i dtuzyto... nakoniec upragniony przyjazd
komisji odbiorczej z inz. J. Mrozowskim na czele nastgpit i wilat
otuche w serca nasze oraz pokrzepit widokiem prawowitej wiadzy. ..

TADEUSZ RADOSZYNSKI.

rzystepujagc do opisania faktu odebrania od okupantow
kolei na terenie Zwierzynieckim w powiecie Zamoyskim,
ziemi lubelskiej, na wstepie musze nadmieni¢ stéw kilka
0 swym tam pobycie wowczas.

Po uzyskaniu w czerwcu 1918 r. pozwolenia na powr6t z Rosji
do kraju (b. okupacji austrjacko-wegierskicj) powrdcitem do Lublina,
lecz z powodu braku mieszkarh i nader trudnych warunkéw aprowi-
zacyjnych zmuszony bytem opusci¢ Lublin i przeniostem sie do
Zwierzynca, gdzie objatem stanowisko pomocnika buchaltera gtéwne-
go zarzadu ordynacji hr. Zamoyskich.

W Zwierzyncu miescit sie posterunek zandarmerji, urzad leSny
(wojskowy), komenda przemystowo-lesna i oddziat W-tu Ruchu.

Po wybudowaniu przez okupantéw linji Rejowiec--Betzec stacja
towarowo-0-obowa narazie byfa zbudowana w odlegtosci okoto 2-ch
kilometréw od wsi Zwierzyniec na tak zwanym ,Biatym Stupiel,
lecz, z powodu niewygody, okupanci pobudowali we wsi Zwierzyniec
przystanek dla pasazerow i bagazu.

W Zwierzyncu dziatata organizacja P. O. W. W zarzadzie or-
dynackim i w szkole miejscowej pracowali byli legjonisci i trzech
(liczac i mnie) kolejarzy; wszyscy byliSmy przygotowani, objacé
w odpowiedniej chwili zajmowane przez wroga posterunki, t. .
kolej, tartaki, koszary zandarmerji, magazyny, skiady kolejowe
i inne, dos¢ obficie zaopatrzone w artykuty zywnosSciowe, w odziez
i w obuwie, jak rowniez i kolej wazkotorowag Zwierzyniec—Bitgoraj,
pobudowang przez okupantow, o ktérej zapomniatem wyzej nad-
mienic.



W wigilje Wszystkich Swietych byto juz wszystko przygotowa-
ne, w miejscowej za$ szkole byt wyznaczony punkt dla komendy placu
i na sktad amunicji i dnia tego p6znym wieczorem uzbrojeni peowia-
cy w karabiny i rewo’wery mieli napas¢ na posterunki wojskowe,
a my mieliSmy zaja¢ stacje i skiady, lecz ze wzgleddéw technicznych
tego wieczoru to bylo niewykonalne i dopiero nazajutrz rano przy-
stgpiono do czynu #gcznie z pracownikami ordynackimi przy pomocy
miejscowej ludnosci.

My, kolejarze, zajeliSmy stacje Zwierzyniec wies, Zwierzyniec
»Biaty Stup“ szeroko i wazkotorowej Kkolei z magazynem i posta-
wiliSmy straz przy moscie na Wieprzu. Zajecie kolei, magazynow,
skfadow i wszystkich posterunkow powiodto nam sie dzieki zdecy-
dowanemu stanowisku naszemu i tej okolicznosci, ze wsréd wojsko-
wych byli polacy, ktérzy czynnie nam pomagali.

Po zajeciu tych posterunkéw, w Zwierzyncu urzadziliSmy punkt
zywnosciowy dla powracajacych jencéw i polskiego wojska, jadgcego
w strone Belzca na odsiecz Lwowa.

W pare dni kolej byla obsadzona przez pracownikow, delego-
wanych ze zwigzku kolejowego, a procz tego jeden, z nas trzech
obecnych w Zwierzyncu, P. Gora zajat miejsce zawiadowcy i kasjera
w Zwierzyncu wsi, gdzie petnit dluzszy czas obowigzki, drugi z nas
p. Gadomski objat zarzad wazkotorowej kolejki Zwierzyniec—Bitgoraj
do czasu przejecia jej przez wojskowe dowddztwo, a ja, jako
pracownik biurowy, zostatem wezwany przez Dyrekcje Radomskag na
stuzbe do Radomia, gdzie objgtem powierzone mi stanowisko.

FRANCISZEK STELAGOWSK1.

ZNISZCZONY PRZEZ FALE WISLY PROWIZORYCZNY MOST POD DEBLINEM.
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....Przybytem z-okupantami na stacje Strzemieszyce, na ktorej
pracowatem w ciggu dwoch lat jako nadzorca drogowy u bykych
wiadz okupacyjnych. Jako polak postanowitem juz wiecej do Gérnej
Atistrji pod rzady niemieckie nie wraca¢; tam nas wszystkich, tylko
dlatego, ZeSmy byli polakami z ziemi polskiej, bylego zaboru austrja-
ckiego, tj. Galicjii Slaska Cieszyniskiego, przetranslokowano, w miejsce
nas za$ napychano niemcow.

W d. 20 pazdziernika 1918 r., otrzymatem sekretny rozkaz od
swych wiadz, abym natychmiast przystgpit do tadowania wszystkich
materjatow pierwszej potrzeby, jako-tez zawarto$¢ magazynu Oddziatu
Drogowego, celem niezwlocznego wystania zagranice, do tak zwanego
,Hinterland'u“—w porozumieniu sie z naszg tajng organizacja, posta-
nowitem sobie rozkazu tego nie wykonywac i nic teZ nie tadowatem
do wysytania, za co skazano mnie z géry, bez sadu, ktory sie juz wow-
czas nie miat czasu odby¢, na dtugoletnie wiezienie, z odroczeniem wyko-
nania wyroku do czasu ukonczenia wojny, dalsze za$ sprawy, co do
przekroczenia istniejgcej pragmatyki stuzbowej, miaty by¢ dodatkowo
sgdzone przez sad dyscyplinarny, do czego juz nie doszto z powodu
szybkiego biegu pomysinych dla nas wypadkow.

Dnia 1-go listopada 1918 r., gdy zaczeli wyjezdza¢ najezdzcy,
otrzymatem rozkaz wydania kluczy od magazynéw oraz cenniejszych
rzeczy dokumentow’, dotyczacych rachunkowosci, na co réwniez nie
zgodzitem sie-

Zaznaczy¢ musze, ze podczas okupacji eksploatowano nasze
koleje opierajac sie na zasadzie: ,,dla nas Kkolej ta jeszcze wystarczy—
dla nieprzyjaciela nie wolno gruntownych rob6t przeprowadzaé i nie-
ma na nie kredytu (,fur uns ist es noch lange gut — fur den Feind
gibt keine grindliche Arbeit und kein Kredit“). To tez obecnie z wie-
loma brakami zmuszona jest walczy¢ administracja P. K. P. W pier-
wszych dniach, kiedy przejezdzata komisja odbiorcza Dyrekcji Radom-
skiej, oddatem klucze od magazynow i zdatem ocalate materjaty.

FERDYNAND SZCZYPKA.
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. W roku 1916, — kiedy krwawe widmo wojny objeto calg
ziemie Polska, — z rozporzadzenia wiadz rosyjskich, ktore przed na-
tarciem nieprzyjaciela musiaty odstepowaé, wyewakuowano nas wraz
z rodzinami w gigb Ros;ji.

W czasie przymusowej naszej stuzby w Cesarstwie, porozsytano
nas w rézne miejscowosci, nie liczac sie z warunkami klimatu, czesto-
kro¢ zabojczymi dla nas. Stosowano wzgledem nas wyjatkowe pra-
wa. Szykanowano i prze$ladowano, tolerujac jedynie jako site robo-
cza z koniecznosci.

W koncu 1917 i na poczatku 1918 roku, potozenie nasze
wskutek przewrotu politycznego i domowej wojny w Rosji byto nie
do zn esienia; — dos¢ wspomnie¢ okropnosci na catym obszarze Rosji,
a w szczegblnosci na linjach drég zelaznych. Zycie nasze i naszych
rodzin zalezato od nastrdj i rozpasanej ttuszczy.

Chwili powrotu do Ojczyny czekaliSmy z upragnieniem i to do-
dawato nam sit i koito moraine rany zadawane ostatnimi wypadka-
mi. Cheé wspdtpracy z rodakami w odbudowie Ojczyzny palita nas.
Chwila z takiem utesknieniem oczek.wania, nareszcie nadeszta i my,
po czteroletniej tutaczce, pozerani cierpieniami fizycznemi i ducho-
wemi wrocilismy do kraju w pierwszych dniach maja 1918 r.

Niestety wiele jeszcze mieliSmy przecierpie¢c. W kraju siedziat
najezdzca, koleje b,ty w reku wroga, obstugiwane przez niemcow
lub austrjak6w, nadzieja pracy zeszta do minimum... Gioéd i nedza
poczeta zaglagdaé nam w oczy...

Nie tracilismy jednak wiary w lepsza przysztos¢. Nawotywa-
liSmy do zrzeszania sie, do organizacji i dnia 1 lipca 1918 roku za-
tozyliSmy swoje ognisko, pod nazwa ,,Stowarzyszenie wzajemnej po-
mocy b. pracownikéw kolejowych ziemi Radomskiej*, zadaniem kto-
rego byto: przeprowadzenie szczegdtowej rejestracji cztonkéw Sto-
warzyszenia, wedtug ich specjalnosci, wywindykowanie pizypadajacych
cztonkom Stowarzyszenia naleznosci od b. wiadz rosyjskich, pogte-
bianie, w miare moznosci, wiadomosci w zakresie kolejnictwa i wy-
szukiw nie dla cztonkéw Stowarzyszenia odpowiednich warunkéw bytu.

Pierwszymi zatozycielami byli pp.. Wactaw Adamczewski, Adolf
Borowski, Eugenjusz Poppe, Jo6zef Sokolnicki, Stanistaw Watorski
i Wiadystaw Ziotkowski.

Cel nowo-zatoZzonego Stowarzyszenia byt bardzo na czasie, jed-
nakze przy zalegalizowania tego, natrafiono na ogromne trudnosci
przeto nie mégt on nalezycie rozwing¢ swojej dziatalnosci.

Ustawa Stowarzyszenia zawarta w 31 punktach, przediozong
zostata wiadzom austrjackim dnia 15 lipca 1918 r, zatwierdzono jg
za$ dopiero 14 pazdziernika tegoz roku z licznemi zmianami i uzu-
petnieniami, poczynionymi czerwonym atramentem w tek$cie. Od
tej chwili dopiero ukonstytuowalo sie nasze Stowarzyszenie i nasta-
pit wybér cztonkéw zarzadu przewidzianych w ustawie.

Na ogélnem zebraniu zwotanem przez zatozycieli tegoz Sto-
warzyszenia, dnia 27-go pazdziernika 1918 roku, po ztozeniu man-
datéw, wybrano zarzad, w skfad ktorego weszli: Inz. Krzeczkowski
Jan, dr. Petral, Poptawski Stanistaw, Szczygtowski Antoni, Ekiert
Wactaw, Malczewski Franciszek, Adamczewski Jozef, Klimkiewicz
Jozef, Szerszynski Henryk, Kowalewski Piotr, Zidtkowski Wiadystaw,
Jastrzebski Jan i Sokét Adam. Liczba zarejestrowanych cztonkow
Stowarzyszenia dosiegata — 750.

Zespoleni w jedng rodzing, ochoczo wzigliSmy sie do pracy or-
ganizacyjnej i z wytezeniem umystéw S$ledziliSmy bieg ostatnich wy-
padkéw wojennych. CzuliSmy swojg site we wiasnej organizacji
i wierzyliSmy w nig ufni, ze ona nas nie zawiedzie.

Az oto stalisSmy sie Swiadkami przetomu dziejowego... Konczy
sie dtugotrwata i uporczywa walka dwdch koloséw militarnych i zwy-
ciezka koalicja, zyskawszy przewage, zmusza okupantow do opuszcze-
nia zajetych ziem.

Zmieniajg sie dawne granice panstw, powstajg z martwych
uciemiezone narody. Spetnity sie serdeczne marzenia Ojcoéw i Dzia-
dow naszych, ktorzy niejednokrotnie leli krew ofiarng na ottarzu
wolnosci.

Po dhugich latach ciezkiej niewoli, udreki, trudéw, tez — z krwa-
wej topieli, w$réd gromu dziat i walgcego sie w gruzy dawnego
Swiata, — zmartwychwstaje nasza Ojczyzna.

Dzien 2-go listopada 1918 r. — zlotemi gtoski zapisany bedzie
na karcie naszego ruchu wyzwolenczego.

W dniu tym w jednej chwili, jak gdyby za pociagnieciem rézdz-
ki czarodziejskiej, cata wiadza, w okupowanym przez austrjakéw
kraju, spoczeta w rekach polskich. Rozbrajanie okupantow, przej-
mowanie wiadzy, tworzenie t zbrojenie prowizorycznej armji polskiej,
wiece, pochody, okrzyki na cze$¢ Polski, — wszystko to sprzegto sie
w jeden radosny chaos.

W Radomiu wytoniono delegacje, ktorej powierzono udac sie
do austrjackiego komendanta powiatu i przeja¢ wiadze cywilng.

Tegoz dnia o godz. 10 rano delegacja ta, wraz z p. W. Gajew-
skim, sekretarzem do spraw politycznych przy jeneralnym komisarzu
Rzadu Polskiego w Lublinie i p. St. Majewskim, kurjerem generalne-
go komisarza w Lublinie udata sie do austrjackiego gen. Kwiatkow-
skiego dla ustalenia, ze przejecie wiadzy odbedzie sie w tym dniu
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pamietnym. Komisarzem na powiat Radomski przez Rzad Polski
zostat mianowany inz. Stominski. O godz. 121/2 Rzad Polski wydat
odezwe do ludnosci i ogtosit rozkaz szefa sztaLu jen. Rozwadow-
skiego tresci nastepujace;j :

».Najstarszy oficer Polak kazdej miejscowosci oku-
pacji austrjackiej obejmie natychmiast komende nad
wszystkimi  znajdujacymi sie w danej miejscowosci od-
dziatami zotnierzy Polakéw. Wszystkie odznaki zastgpic
odznakami polskiemi. Oddziaty zaprzysigdz wedlug de-
kretu z dnia 12 pazdziernika 1918 roku i postepowac
w dalszym ciggu w porozumieniu z polskim generalnym
komisarzem J. Zdanowskim w Lublinie. Zachowaé bez-
wzgledny spokdj i porzadek™.

Nasze Stowarzyszenie powotat Rzad polski do najciezszego za-
dania: przejecia kolejnictwa od wiadz austrjackich.

SzczeSliwym zrzadzeniem losu nam pierwszym przypadt ten za-
szczyt. Kazdy z nas rozumiat catg wazno$¢ spadajgcych nan obo-
wigzkéw, to tez jak jeden maz staneliSmy wszyscy, by usprawiedli-
wi¢ zaufanie Ojczyzny, jakie nam okazata, powotujgc nas na stanowi-
ska kolejarzy polskich.

O godz. 2 po potudniu dla wspolnego wypracowania planu
przejecia kolei, zwotane byto nadzwyczajne posiedzenie cztonkow
Zarzadu Stowarzyszenia, oraz delegatow tymczasowego Rzadu Pol-
skiego inz. Ukielskiego i Querquena.

Zagait posiedzenie vice-prezes Stowarzyszenia Antoni Szczygtow-
ski, krétka przemowa, w ktorej zaznaczyt doniosto$¢ chwili obecnej
I odpowiedzialno$¢, jaka bierzemy na siebie, przejmujac kolej, ta
gtébwng arterje zycia spotecznego | nawolywal, abysmy dotozyli
wszelkich sit i staran do utrzymania ruchu na kolejach. Po deba-
tach, przyjeto jednogtosnie wniosek inz. Ukielskiego, aby niezwilocz-
nie poczyni¢ kroki, majgce na celu przejecie cate] drogi zelazne]
w okupacji austrjackiej, wraz z aktami, inwentarzem, taborem kole-
jowym i, znajdujacg sie w kasach, gotowka. O rezolucji tej posta-
nowiono zawiadomié¢ pokrewne Stowarzyszenia w Kielcach, Lublinie,
Skaizysku i t. d. polecajac, aby natychmiast przystapity do czynu.

Na tymze posiedzeniu zarzad Stowarzyszenia wyznaczyt komi-
sarzy, ktérych zadaniem byto dozorowac¢ nad planowem objeciem ko-
lei i wyznaczenie na stacjach odpowiedniej stuzby.

Komisarzami tymi byli: Radoszynski Tadeusz, komisarz warszta-
tow gtownych, Szczygtowski Antoni, komisarz W-tu Handlowego
i Finansowego, Dtuzniewski Jan, komisarz W-lu Gospodarczej
dr. Petral, W-tlu Lekarskiego, Ekiert Wactaw, komisarz W-tu O$wiaty
Dergiman Bolestaw, komisarz W-tu Ruchu, Ukielski Stefan, komisarz

W-tu Drogowego, Stoniewski Stanistaw, komisarz W-tu Mechanicz-
nego, Klimkiewicz Jozef, komisarz W-tu Telegrafu.

Po wybraniu komisarzy i wreczeniu im mandatéw uwierzytel-
niajacych i zawiadomiono Dyrekcje drég pétnocnych austrjackich,
zadajac wydania polecen, by funkcjonarjusze linjowi podporzgdkowali
sie polskim komisarzom.

W tymze czasie Stowarzyszenie b. pracownikéw kolejowych
przeistoczyto sie w Zwigzek zawodowy pracownikéw kolejowych.

Zarzad Zwigzku natychmiast wezwat wszystkich b. pracowni-
kow kolejowych, by zajeli swe placowki i staneli na strazy mienia
kolejowego, pozostawionego przez austrjakdw. Z jakim poczuciem
obowigzku kazdy dazyt do swego warsztatu pracy, moze postuzyc
fakt, ze podczas sprawdzania posterunkéw przez komisje wydelego-
wang z ramienia Zwigzku, w nocy z dnia 2 na 3 listopada, ta osta-
tnia znalazta, iz prawie wszystkie stacje juz byly obsadzone przez
kolejarzy polakdw.

Nastepnego dnia przystgpiono do przejecia poszczegélnych
Wydziatéw i rozdelegowania coraz to wiecej zgtaszajacych sie, pra-
cownikoéw kolejowych.

Przejmowanie kolei od wladz wojskowych, postepowato w szyb-
kim tempie. Ruch pociggéw odbywat sie normalnie w dalszym ciggu
bez przerwy.

W dniu 4 listopada nastapit przyjazd ministerjalnej komisji naczele
z inz. Mrozowskim, ktory zastat juz catg sie¢ kolejowa w rekach polskich.

Po obejrzeniu wszystkich urzadzen stacyjnych w Radomiu
i otrzymaniu raportbw o stanie kolei od komisarzy, komisja odbior-
cza udata sie do lokalu Zwigzku przy ul. Trawnej Ne 3, gdzie, w imie-
niu wszystkich pracownikéw podniostg mowg powitat jg vice-prezes
Zwigzku p. Szczygtowski Antoni; w odpowiedzi, na ktdérg inz. Mro-
zowski serdecznemi stowy dziekowat za poniesione trudy przy
organizowaniu kolejnictwa polskiego. Nastepnie komisja specjalnym
pociggiem udata sie na objazd linji. Wszedzie na stacjach entuzja-
stycznie z okrzykami ,,niech zyje* — witano pierwszego prezesa Dy-
rekcji Radomskiej inzyniera Jozefa Mrozowskiego.

Stosownie do rozporzedzenia Ministra Komunikacji z dnia 2-go
listopada 1918 r., inz. J6zef Mrozowski zostat mianowany delegatem
Ministerstwa Komunikacji dla przejecia kolei od wiadz okupacyjnych
i Prezesem Komisji Odbiorczej, z poleceniem zarzadzenia eksploatacjg
kolei w charakterze Prezesa Dyrekcji Kolejowej. Cztonkami Komisji
Odbiorczej mianowani byli: inz. Jan Krzeczkowski. zastepcg Prezesa
i Dyrektorem W-tu Drogowego, inz. Wiodzimierz Krzyzanowski—Dy-
rektorem W-tu Mechanicznego, inz. Romuald Dgbrowski — Dyrektorem
W-tu Ruchu i inz. Feliks Rabek — Dyrektorem W-tu Zasobow, (okol-
nik Ne 1 z dnia 4/XI 18 r.).



Dnia 5/XI 18 r. z rozkazu szefa sztabu Wojsk Polskich generata
Rozwadowskiego, kapitanowi inz. J. H. Brzozowskiemu powierzono
funkcje Szefa Polskiego Kolejnictwa Wojskowego, z siedzibg w Rado-
miu, z poleceniem utworzenia Centralnego Kierownictwa Transporto-
wego, kadrow Wojsk Kolejowych, sformowania odpowiednich ilosci
wojskowych formacji kolejowych. M. P. P. Schaible skiada natych-
miast komende w rece kapitana inz. Brzozowskiego.

W sobote, 9 listopada 1918 r. 0 godz. 10 rano podpisany zostat
akt przejscia kolei pod Zarzad Polski.

Ten akt pizejecia kolei wywart glebokie i niezatarte wrazenie
w sercach naszych i dal poczatek erze kolejnictwa Polskiego.

HENRYK SZERSZYNSK1.

ielki, pamietny dzien 2 listopada 1918 r., dzien ktérego data
W przejdzie do potomnosci, budzac zawsze echa dalekich
wspomnien.
— e Po wyjsciu z domu, zostatem zelektryzowany wido-
kiem powiewajacych na domach choraggwi narodowych — w $rédmie-
Sciu wiesci wielkie, radosne; z gorgczka niecierpliwosci oczekujemy
godziny potudniowej — chwili przyjecia prz'Z ,,pigtke" wiadzy miasta
z rak okupantéw. Pierwsza mysl biedZz do Zarzadu Zwigzku, aby wzig¢
czynny udziat przy przejeciu kolejnictwa w rece nasze. Wpadam
i zastaje juz zwartg mase braci — kolejarzy oczekujgcych dyspozycji
od prezydjum, sala nabita, chwila niezdecydowania: co i jak robi¢?
Ostatecznie wytania sie decyzja, aby przewodniczacy udat sie do
komisarzy miasta—po blizsze informacje. My za$ tu, na miejscu —
do pracy przygoowawczej. Dzieki wielkiej gorliwosci i pracy p.p. Ja-
sickiego Stefana, Szerszynskiego Henryka i innych mamy gotowe
listy pracownikéw wedtug kategorji pracy. Dorywczo urzadzamy na-
rade i decydujemy, aby Imje b. okupacji podzieli¢ na oddziaty i wy-
sta¢ ludzi w celu objecia stacji. Wraca przewodniczacy od komisa-
rzy, aby niezwiocznie obsadza¢ stacje, gdyz austrjacy porzucajg prace
i wskutek czego zachodzi obawa powstrzymania ruchu pociggow.
Decyzja ,,niedopuscic¢ll. Wzywamy p. X., najstarszego z posrod nas
specjaliste stuzby ruchu, aby przyjat na siebie kierownictwo calg
sprawg. Dziata¢ trzeba niezwlocznie—szukamy p. X.— podobno
pojechat na cmentarz (dzien zaduszny). Umysiny przywozi go. — Do-
wiedziawszy sie 0 naszem postanowieniu, pan X. daje nam odpo-
wiedz: ,,nie przyjme odpowiedzialnosci, dopokad nie dostane polecenia
od Rady Regencyjnejl. Wszyscy rozumiemy wage chwili, los kolei
zalezy od natychmiastowego dziatania. W Warszawie niemcy, a tu
zadanie rozkazu od R.-R., przeto powyzsza odpowiedz wywotuje
$miech i oburzenie zarazem. Nie pytajgc juz wiecej p. X, wysyla-
my komisarzy Borowskiego, Machowskiego, Diuzniewskiego i innych
na linje i dajemy polecenie nie przerywac ruchu ani na chwilg, a do
biur udajg sie pozostali— kazdy w swej specjalno$ci. — Szczygtowski
za$ udaje sie w Rynek do Wydziatbw: b. Buchalterji, Dochoddw
i Handlowego —nizej podpisany, Jasicki, Starosz przybywajg tamze
troche pdzZniej, gdyz zmuszeni byli wykancza¢ powierzone im czyn-
nosci w Zarzadzie Zwigzku. Po przybyciu do Wydzialu Handlo-
wego, zastajemy na konferencji Szczygtowskiego, austrjackiego Nacz.
Wydziatu i Jbzefa Konopnickiego. Bylo to nasze pierwsze zetknie-
cie sie z austryjackimi kolejarzami.
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Fatszywi czesi, ktérych tam spory procent pracowat, skwapliwie
spieszg nas zapewni¢ o swoich sympatjach dla nas i o swej odrebnosci
narodowej. Wszedzie sie styszy ,.sem ¢ech* wymawiane z naciskiem.
Robito to wrazenie jak gdyby sie spodziewali czarujgcego wplywu,
jaki ich zdaniem wyraz ,,czech* powinien wywiera¢ na wszystkich.
Nic im to nie pomogto, wynosili sie tak, jak i ich koledzy. W atmo-
sferze budynku dawato sie odczu¢ wogole ogromne zdenerwowanie,
ruch gorgczkowy — pospiech.

Po krotkiej naradzie, rozdzieliliSmy czynnnosci miedzy sobg. Ja
usung¢ mam pracownikéw Wydziatow: Handlowego i Buchalteriji;
Jasicki wraz ze Zdzistawem Wolskim i Staroszem przyja¢ Wydziat
Dochoddéw i inne. Kase obejmujg pp. Stanistaw Poptawski i Anto-
ni Szczygtowski. Boze! z jakg pasja a zazazem satysfakcjg wype-
dzato sie to plugawstwo.

Pan Poll, szef-generat martwit sie, ze sobie rady nie damy, ze
nas zamato, ze zachodzi konieczno$¢ pozostawienia kolejarzy-austr-
jakdw. Powiedziatem mu, aby starat sie predzej pakowa¢ manatki
i wyjezdza¢, gdyz potem moze mie¢ trudnosci. Ostawiony ten dy-
gnitarz rekomendowat nam pracownikéw, a w szczegdlnosci jakiego$
Seroka — zyda, ktory, jak sie okazato, wspdlnie z generatem zajmo-
wat sie szmuglem. Za ttdbmacza stuzyt nam p. Konopnicki urzednik
¢. k. z Wydzialu Handlowego; odnosnie kasy dawat dyspozycje
p. Szczygtowski, a nastepnie p. Kalinski ktory przybyt w kilka dni p6-
Zniej wraz z p. Sarnowiczem i innymi.

Pomimo jednak tak gorgczkowo i chaotycznie prowadzonej likwi-
dacji przez austrjakOw, nie omieszkali oni skorzysta¢ ze sposobnosci
kretactwa. Komisarze pozwolili im zabra¢ wszelkie dokumenty ra-
chunkowe za czas ubiegly, ci oszusci za$ chcac skorzystaC z tego
pozwolenia na swdj sposob, przygotowali, sie doktadnie do wywoze-
nia szmuglu. Nie udato im sie to, gdyz zagroziliSmy zatrzymaniem
pociggow i szczegOtowa rewizjg, a nawet osobistg. Posmutnieli, ale
wystraszeni bardzo—nie oponowali. Dla wystania wiec dokumentow,
sprowadzili mase pak ze st. Zagozdzon, z ktorych cze$¢ zaraz wy-
wiezli, a reszte zostawili z prosbg o przechowanie, obiecujgc wkrétce
przyby¢é po nie. Kazalem pozostate paki otworzy¢ i tu sie jeszcze
raz okazata cata perfidja austrjakow.

W pakach zamiast dokumentéw, byla moc zegaréw, maszyn
do pisania, do liczenia, czystych ksiag buchalteryjnych, materjatow
piSmiennych i t. d, wszystko rzeczy bardzo wartosciowe. Polecitem
wszystko powyjmowaé, a natomiast—kazatem wypetnic¢ paki brudnemi
papierami z podtogi i z koszow; skrzynie zabito z powrotem i z t3
zawartoscig zabrano je do Wiednia. Dowiedziatem sie w jaki$ czas
potem, ze mieli wielki zal do nas za ten niepotrzebnie wieziony
bagaz.
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dworzec stacji konskie.



| tak opanowani jedng myslg oczyszczenia Radomia z plugactwa
niemieckiego, pracowalismy do dnia 8-go listopada 1918 roku. Dnia
9 t. m. odbyla sie uroczysto$¢ podpisania aktu o przyjeciu kasy.
Obecni przy tem byli p. p S. Poptawski, D. Kalinski, S. Sarnowicz
i inni. Od tej tez daty liczy sie urzedowe przejecie kolei. Jako
prezes Komisji Odbiorczej przybyt p. Mrozowski, ktéry przyszedt
wraz ze sztabem swoim do Zwigzku, gdzie zostat powitany pizez
p. Szczygtowskiego. Potem mianowano na stanowisko kierownika
Wydziatéw Dochodéw i Handlowego p. Szczygtowskiego. Od tego
czasu przystapiliSmy do pracy organizacyjnej.

WEADYSEAW TRYBULSKI.

....W dniu 1 listopada o godzinie 9 rano po przyjezd/ie do
Strzemieszyc z Dabrowy, gdzie pracowatem od chwili powrotu z Rosji,
spotkatem na peronie d-ra Biatostockiego i kilku kolegéw. Po krot-
kiej rozmowne, wszedtem do biura ruchu, gdzie d-r Biatostocki zare-
komendowat mnie, jako bytego urzednika ruchu stacji Strzemieszyce.
Wtedy zwr6citem sie do obecnych oficeréw austrjackich z zadaniem
podporzadkowania sie moim rozporzgdzeniom.

Jednoczesnie oswiadczytem, ze, za wyjatkiem zawiadowcy stacji
i jego pomocnikOw, reszta administracji zwalnia sie i zaproponowatem
im niezwtoczny wyjazd. Oswiadczenie moje, jak zauwazylem, wiekszosé
przyjeta z rezygnacja; wyraznie zaoponowat tylko naczelnik oddziatu
ruchu. Jako kare za opozycje zabronitem mu wstepu do biura sta-
cyjnego. Wies¢ o tem, co zaszto, bardzo szybko rozeszta sie po
Strzemieszycach, wiec w krétkim czasie zgtosili sie do pracy ruchowcy
M. Gorski, Zgrzebnicki, jako tez i nizsza stuzba. Majac dwoch dyzur-
nych ruchu, bytem w moznosci ustanowi¢ kontrole nad dyzurnami
okupantéw. Dla wiekszej za$ ostroznosci polecitem, aby bez mego
zezwolenia nie wysyfa¢ pociggéw. Stacja telegrafu byla oddana tele-
grafiscie Ksiezopolskiemu Natychmiast zabroniliSmy nadawania depesz
wihadzom okupacyjnym. Kase biletowa powierzytem p. Wecisle; pod
dozorem jego sprzedaz biletdbw odbywata sie przez kasjerow okupa-
cyjnych. Przy przejmowaniu kasy trafilismy na opozycje ze strony
wyzej wspomnianego naczelnika oddziatu, co mnie zmusito do zagro-
zenia mu aresztowaniem i wywiezieniem w gigb kraju. Tego dnia
po potudniu, majac do rozporzadzenia wiekszg ilos¢ nizszej stuzby,
obsadzitem posterunki zwrotniczych, ustawicieli i t. d. Wieczorem przy-
jechali mianowani przez Koto Dagbrowskie naczelnik wezia p. Cza-
plinski i pomocnik p. Tucholski. W dniu 1 listopada wydziat tiak-
cji przeszedt w rece kolejarzy polskich z p. Wagnerem na czele.



W dniu 2 listopada przy kazdem okupancie znajdowat sie juz nasz
pracownik. Okoto potudnia pomiedzy okupantami rozeszia sie wiesc,
ze niemcy majg przyjs¢ im z pomocg. Aby sie cho¢ czesciowo za-
bezpieczy¢, zwotatem zotnierzy, pracownikéw okupacyjnych i oswiad-
czytem im, ze sg zwolnieni ze stuzby i aby natychmiast zbierali sie
do odjazdu. W tym celu kazatem poda¢ kilka wagonéw. Aby za$
izolowaé ich od agitacji oficeréw, postawitem koto koszar dwoch
uzbrojonych pracownikéw, poleciwszy niedopuszcza¢ do nich nikogo.
Wieczorem 2 listopada pozbytem sie wiekszosci okupantow’, ktérych
wystatem do Galicji. W miare naptywu pracownikéw obsadzilismy
pozostate stacje Zagtebia. Wobec braku telegrafistow, nie mozna
byto wprowadzi¢ korespondencji telegraficznej. Wieczorem 2 listo-
pada podatem depesze do Radomia i Kielc, adresowang do p. Moskwy
i p. Dergimana, przypuszczajac ze takowi objeli juz posterunki admi-
nistracyjne, z prosbg o przystanie telegrafistow. W dniu 3 listopada
wprowadzilismy jezyk polski i zwolnitem dyzurnych oficerow okupo-
wanych. Zawiadowcy stacji Czechowi polecitem pozosta¢ dopoki nie
przyjedzie zawiadowca stacji, wyznaczony przez polskg administracje,
majac na uwadze szczegOtowe oddanie stacji, na przejecie ktorej nie
mogtbym znalez¢ czasu. W dniu 7 listopada przyjechata Komisja
dyrekcji Rcdomskiej, a z nig administracja stacyjna, ktora zastata na
wszystkich posterunkach pracownikéw polakow.....

L. TWARKOWSK1.

0 powrocie z Rosji, zamieszkatlem w Opocznie i pracowatem
u okupantow w sekcji Opoczynskiej, jako starszy robotnik,
poczatkowo za 4 koron 80 hal., p6Zniej za$ po 6 koron
dziennie.

2 listopada o godzinie 9-ej wieczorem, ustyszatem alarm trabki
na pozar, ludzie zaczeli .sie zbiega¢ do szopy strazy ogniowej Na-
czelnik strazy ogniowej p Janas powiedziat nam, ze pdjdziemy
wygania¢ dziadéw, t. j. rozbraja¢ wojsko austrjackie — poszlismy
i rano mieliSmy juz przeszie) 300 karabindw zabranych okupantom.

Raniutko 3 listopada, poszedlem na st. Opoczno; tam spotkalem
starszego robotnika, Antoniego Kusala i wielu innych pracownikéw stu-
zby diogowej, z nimi uradziliSmy rozbroi¢ stuzbe torowg i samym jg ob-
ja¢. Nie mieliSmy na to z gory zadnej dyrektywy, dziataliSmy na
wiasng reke. Najpierw odebratem karabin obchodowemu strézowi,
Michatowi Cederowi, pochodzgcemu z pod Krakowa i jakiemu$ rusi-
nowi. Posiadajac 2 karabiny, wzigtem sam jeden, a drugi datem starsze-

mu robotnikowi Kusalowi i tak uzbrojeni z kilkoma ludZmi, udali$my
sie do koszar na st. Opoczno, gdzie byt austrjacki pomocnik dozorcy
Jochimstal ze swymi ludZmi, wszyscy byli wojskowi i uzbrojeni. Kiedy
weszliSmy do koszar, zastatem tam 9 ludzi i zazadatem, w imieniu
Rady Regencyjnej, azeby mi zdali broi i klucze od magazyndw,
przy ktérych postawitem zaraz ludzi z karabinami i rozestatem szt.Tete
po linji, azeby wszyscy pracownicy kolejowi zajmowali swe poprzednie
stanowiska. Tak od godz. 3 popotudniu tor, poczynajac ol 4(> wioisty
do Pilicy, t. ). do 81 wiorsty byt w posiadaniu rnojem (za Pilicg byta
okupacja niemiecka) i obsadzonym przez polska stuzbe. Do Konskich
postatem polecenie Gawtowskiemu, starszemu robotnikowi, azeby obej-
mowat tor pod swdj zarzad, jako dozotca drogowy. A chwilami ogar-
niat mnie strach, ze moze sie nie uda¢ — i ze mnie starego powie-
szg... ale trudno, zaczeto sie, trzeba ptyna¢ dalej.

Rano 4-go listopada przyszediem na stacje, tam spotkat mnie
austrjacki naczelnik dystansu inzynier Ster z zapytaniem, na jakiej
zasadzie wypedzam jego stuzbe kolejowa, odpowiedziatem mu, ze
z rozporzadzenia Rady Regencyjnej; czy mam na to pisemne rozpo-
rzgdzenie? — odpowiedziatem, ze mam. Gdy zazadat, azeby mu je
pokaza¢, odmowitem (gdyz nie miatlem Zzadnego rozporzadz-nia). To
mnie tylko martwito, ze stuzby ruchu nikt z naszych nie przyjmowat
i dalej pemili jg niemcy.

5 listopada wieczorem na stacje Opoczno przyjechat parowozem
inzynier Kaniewski i obsadzit stuzbe ruchu naszymi urzednikami.
Stacje przyjat Wiadystaw Baran; dopieto wtedy, uspokoitem sig, gdy
po raz pierwszy na polskich kolejach zobaczytem naszg wiadze.

7 listopada przyjatem urzedowo caty dystans od Skarzyska do
Tomaszowa od inzyniera oberleutenanta Stera, o czein zostat spo-
rzadzony protokoét.

11 listopada zawiadomit mnie stréz z moi-tu nad Pilica, ze po-
wiedziat mu zotnierz niemiecki (ocl strony Opoczna na moscie | ilicy
stata nasza straz kolejowa, a od strony Tomaszowa straz niemiecka),
ze jutro, t. ). 12 listopada, gdy pocigg bedzie szedt od Opoczna do
Tomaszowa, to na moscie na Pilicy wyleci w powietrze, gdyz Niemcy
most podminowali.

12 listopada pociggiem pasazerskim pojechatem na parowozie
do Tomaszowa; pociag ten miat juz nawet wraca¢ do Skarzyska, bo
byty pogtoski, ze gdy przyjdzie do Tomaszowa, to gO niemcy z po-
wrotem nie puszcza; po pewnym namysle jednak, stacja puscita pocigg
do Tomaszowa Przy Pilicy pociag zatrzymat sie w odlegtosci pét
wiorsty od mostu, zszedtem z parowozu i na piechote doszedtem do
mostu, tam zastatem naszego strdza, ktéry mi zameldowat, ze ledwie
D6t «rodziny temu zeszia z mostu straz niemiecka i na moscie ze
strony niemieckiej niema nikogo. Nagle ustyszatem strzalty Kkara-



binowe w mieScie Tomaszowie; pomyslatem sobie: dobrze idzie, nasi
rozbrajajg niemcow. Przeszedtem most na Pilicy i nic podejrza-
nego nie zauwazylem — pocigg ruszyt ze mng dalej do stacji To-
maszow.

Po przyjsciu pociggu do Tomaszowa, zobaczytem wielki ruch na
stacji i thumy publicznosci cywilnej z miasta. Spotkatem urzednika
ze stuzby ruchu Bronistawa Weglewskiego, ktérego 5 listopada dele-
gowat inz. Kaniewski do objecia stuzby od urzednikéw austrjackich;
pytam sie zatem, co znaczy ten ruch nadzwyczajny. Odpowiedziat mi
ze niemcy szykujg sie do ucieczki, ze on przyjat juz stacje od nich,
tylko stuzby drogowej nie ma kto przyja¢; poszedtem zaraz do do-
zorcy niemca i przyjatem stuzbe: odstep tomaszowski; o przyjeciu
datem depesze do inz. Kaniewskiego. Na stacji stat pocigg niemiecki,
przygotowany do odejscia w strone Koluszek, a w nim petno wojska
niemieckiego, uzbrojonego kompletnie. Wtem wjezdza konno na peron,
jaki$ miodzieniec, a za nim przeszto 20 ludzi naszych z karabinami
w reku; miodzieniec na koniu daje rozporzgdzenie, aby rozbrojono
zotnierzy niemieckich, znajdujacych sie w pociggu. Podziwiatem od-
wage tych paru ludzi, z jaka rzucili sie na pociag z wojskiem. Zro-
bito sie zamieszanie, byty i strzaty, lecz w przeciggu p6t godziny na
peronie stata armja z przeszto 500 ludzi naszych, uzbrojonych w ka-
rabiny; wszystkim niemcom odebrano bron i zrewidowano ich.

Pociagg byt gptow do odejscia. Wtem uwiadomity Koluszki, ze
ztamtad wyszedt do Tomaszowa nasz pocigg stuzbowy, wstrzymalismy
wiec odejécie pociggu z niemcami; rozmawiatem wiasnie o tem z za-
wiadowcg stacji, polakiem, gdy podszedt do nas jakis mtody cztowiek
z karabinem na plecach i méwi nam, ze pocigg idzie od Koluszek
nasz juz polski, a tam na 86 wiorScie pod Cekanowem wyjeta jest
szyna, pytam sie kto jg wyjal? odpowiada, ze to on wyjgt szyne
z polecenia swego komendanta, owego miodzierica na koniu; o ileby
niemcy nie dali sie rozbroi¢ i pociag z nimi odszedtby, to zeby sie
z nimi w drodze wysypat.

Pocigg idzie od Koluszek, a tam na 86 wiorscie szyna wyijeta,
trzeba uprzedzié¢ go jakos$. Odczepiamy parowdz od pociggu niemiec-
kiego i jedziemy na spotkanie pociggu, azeby go uprzedzié, pod-
jezdzamy do miejsca, ale juz zapozno, bo sie wykoleit, ale tak szcze-
$liwie, ze parowdz przeskoczyt to miejsce, gdzie szyna byla wyjeta
i stangt na szynach wszystkiemi kotami, a dwie klasy za parowozem
zeszto z szyn wszystkiemi kotami i tak na poczatek mialem Swiezg
robote na niemieckiej okupacji. W pociggu, ktéry szedt od Koluszek
jechat nadzorca drogowy WH1. Paszkiewicz, ktéry obsadzat stuzbe na
szlaku od strony Koluszek. Przy podnoszeniu wagonéw okazat duza
pomoc S$lusarz depo Koluszki p. Motylewski, ktory jechat w tym po-
ciggu i miejscowi robotnicy: remontowy J6zef Kielman i obchodowy

Jan Mrowka, ktérzy dopomogli do rychtej naprawy toru. Gdy linja
zostata uporzadkowang, niemcy niezwlocznie wyjechali z Tomaszowa.
| tak sie zakonczyto rugowanie okupantéw z tej okolicy...

ANTONI WEGLEWSKI.

Naprawni Sygnatowej w Radomiu u okupantéw pracowato

W okoto stu rzemie$lnikdw; niezaleznie od tego w skiad Na-
prawni wchodzito 30 wojskowych nizszych stopni c. i k.
armji z porucznikiem Linderem na czele.

Przy korcu paZdziernika, gdy po miescie rozchodzity sie gtuche
wiesci o parazkacli austrjakw, w warsztatach Naprawni zaczat sie
jaki$ ruch goraczkowy. Z polecenia wladz wyzszych, wojskowi zaczeli
rozbiera¢ i pakowa¢ maszyny, oprézniajac jednocze$nie i magazyny.
Pilnie SledziliSmy przebieg tych robo6t z zamiarem, aby przy pierwszej
sposobnosci nie dopusci¢ do wywiezienia maszyn i materjatow. Tym-
czasem, ostatnie dni pazdzieinika dobiegaty do konca, my za$ wszel-
kiemi sitami staraliSmy sie opdznia¢ pakowanie, by tym sposobem
zyska¢ na czasie...

Nadszedt pamietny dzierh 2 listopada. Okoto potudnia gruchneta
wiesé, ze upragniona chwila nadeszta... Pizybrawszy energiczng po-
stawe, zwrociliSmy sie do petnigcych woweczas stuzbe w warsztatach
zotnierzy, z zadaniem, by broh nam wydali. W tej chwili nadszedt
zawiadowca Naprawni, porucznik Linder, ktory dowiedziawszy sie
0 co chodzi, spojrzat na towarzyszy i opusciwszy glowe z rezy-
gnacjg oddat bron w nasze rece, réwniez to uczynili i jego podko-
mendni. Stawszy sie panami sytuacji, poleciliSmy im wyda¢ klucze od
warsztatdw i magazynow.

Po nalezytym zabezpieczeniu catego majatku przystapiliSmy do
zorganizowania strazy bezpieczenstwa, w skiad ktdérej weszli: Anto-
siewicz Wiadystaw, Bandera Ludwik, Baran Wiadystaw, Barytkiewicz
Wiadystaw, Barytkiewicz Ludwik, Bursztyn Antoni, Bak Jakdb, Bak
Stanistaw, Chojnacki Jan, Dymbat J6zef, Dwoznik Albin, Dorozynsld
Roman, Derfla Bronistaw, Durasiewicz Marjan, Dutkowski Czestaw,
Dzikowski Bolestaw, Flejszer Edmund, Gajewski Lucjan, Grocho-
walski, Kaminski Wiadystaw, Klauzinski Piotr, Krasnodebski Piotr,
Libich Stanistaw, Marczak Stanistaw, Marczak J6zef, Muszynski Adolf,
Nakonieczny Antoni, Ordzynski Jan, Pawlina Bolestaw, Kusz
Jan, Sochaj Tan, Stefanski Jan, Szczepkowski Jozef, Trybulski Kazi-
mierz, Wdowczyk Karol, Wojniarski Walenty, Zawadzki Bolestaw,

Zbrozek Stanistaw, Zak Karol i Zuchowski Stanistaw.



Straz zorganizowana w tym skladzie petnita warte okoto war-
sztatdbw i na terenie stacyjnym do tego czasu, az cata sie¢ Kolejowa
Okregu Radomskiego zostata wydarta z rgk wroga i prawowita wia-
cza objeta w posiadanie koleje Panstwa Polskiego.

WLADYSEAW BARYLK1EWICZ.

o nieskonczenie dtugich 3-ch latach tutaczki po Rosji
P i przymusowej rozigki z Krajem, pozwolono nam powracac
w strony ojczyste. Przyjechatem do Radomia w dniu 18-go
- = sierpnia 1918 r. i pierwsze moje kroki skierowatem w stro-
ne warsztatow kolejowych, w ktorych spedzitem potowe mojego zycia.
Spojrzatem na mury rozwalone, na rozgrodzone place, na gospodarke
najezdzcéw i ogarngt mnie lek, — czyzby to miato tak pozostaé, czyz
niema sity w naszym Narodzie, zeby pogwatcone $wietosci i zdeptany ho-
nor Narodu zemsci¢, gospodarka najezdzcéw trwata diugie szeregi lat...
W jesieni 1914 roku, w czasie wojny europejskiej, dawniejsi na-
jezdzcy  moskale, zmuszeni byli Ustgpi¢ miejsca nowemu najezdzcy.
Radom zagarnety wojska niemieckie. Wtenczas nie byto frontéw sta-
tych, wojne w naszym kraju prowadzono partyzancka i niemcy, po paru
tygodniach z powrotem oddali Radom moskalom, zostawiajgc warsztaty
w catkowitym porzadku. Przy powtdrnej ewakuacji z Radomia b. Dy-
rekcja Kolei Nadwislanskich data rozporzadzenie zabrania i wywie-
zienia cennych przedmiotéw. Na mocy tego rozporzadzenia, zabrane
byty do Rosji wszystkie prawie narzedzia rzemieSlnicze, drobniejsze
maszyny, suporty od wiekszych maszyn i pasy pociggowe; grubsze
czesci maszyn, silnikéw i pompki wodociggowej zatopiliSmy w kana-
tach. Jednem stowem, warsztaty zostaty zdewastowane, za co austrjacy,
mszczac sie, przy powtdrnem odstepowaniu, spalili je doszczetnie,
zostawiajgc gote mury hal: maszynowej i wagonowej, kotlarni i kuzni.
Hale parowozowa wysadzili w powietrze pyroksyling i od tego czasu
t. j. od potowy listopada 1914 r., warsztaty przestaty istnie¢, a pozo-
state opalone cze$ci maszyn i zelaztwo moskale wywiezli do Rosji.
Po zajeciu po raz trzeci Radomia przez austrjakéw, warsztaty
ko'ejowe pokryte zostaty czeSciowo dachem, sprowadzono kilka ma-
szyn obrabiarek i zaczeto montowac zburzone na przestrzeni mosty
i budynki mieszkalne oraz urzadzono oddziat do robienia pudetek dla
wysytania ,,szpeku® do ,,Vaterlandu“. Nastat nareszcie upragniony
dzien odwetu. Potega ztoczyncéw coraz to stabnie i w dniu 3-a0
listopada 1918 r., po kleskach poniesionych na frontach, zmuszeni
byli najezdzcy sromotnie ztozy¢ bron juz nie p:zed wojskiem zwyciezcy
a e przed ludem, tak niedawno przez nich ujarzmionym. W tym dniu
grupa kolejarzy b. pracownikéw warsztatbw w Radomiu pod prze-

wodnictwem pp. Wiktora Stawinskiego i Franciszka Gajewskiego udata
sie na dworzec kolejowy, gdzie zdobyli od okupantow 24 karabiny
i rozdali je migdzy swoich wspottowarzyszy. Tak uformowany zbrojny
oddziet objgt straz nad wiasnoscig skarbu Narodu Polskiego, a byto
czego pilnowac: z jednej strony miejscowe szumowiny, chcac sie
obtowi¢ przy sposobnosci, z drugiej argentynska szlachta napastowali
straz o wydanie rzekomo zakupionych od austrjakéw materjatow.
Wszystkie te fikcyjne pretensje nie tyly uwzgledniane, co pomogto
w znacznej mierze do szybkiego uruchomienia warsztatow.

W dniu 5 listopada 1918 r. juz przystgpiono do pracy tworczo-
organizacyjnej. Tegoz dnia sporzadzony zostat akt po polsku i nie-
miecku o przyjeciu ruchomego i nieruchomego inwentarz «, oraz wszel-
kiej wihasnosci od Dowodztwa Wojskowego okupantow na rzecz
Panstwa Polskiego. Powyzszy tkt podpisali: inZz. Guerquen i Boguski,
technicy W}. Czerniawski i Luc. Sliwinski; ze strony okupantéw kilku
oficerow wyzszych rang, (podpisy nieczytelne).

Dnia 6 listopada inz. Gurquen wydelegowat technika Wiadystawa
Czerniawskiego do warsztatow dla przyjecia kluczy, oraz objecia
zarzadu nad magazynami, poczem polecono technikom sporzadzi¢
szczegOtowe opisy inwentarza i materjatow.

Nizej wymienieni pilnowali dniem i nocg majgtku narodowego
od dnia wydarcia kolei od okupantéw az do dnia 15 lutego Ibl9 r.

Przedstawiciel Dyrekcji: Czerniawski Wiadystaw; Komendant:
Gajewski Franciszek; zastepca komendanta: Stawinski Wiktor; szere-
gowcy: Adamus Adam, Barwicki Stefan, Biatas Antoni, Bogdanéw
Michat, Biskupski Ignacy, Blach Szymon, Brodziak Jan, Bielawski
Bronistaw. Cander Stanistaw, Ciup . Piotr, Daniszewski Jan, Dutkie-
wicz Wactaw, Fronczak Jan, Gadalski Anton', Gotel iowski Roman,
Jakobowski Florjan, Jakébowski Marjan, Jaro-z Stanistaw, Korba
Jézef, Kulik Jan, Konarski Marceli, Kwiecien Ignacy, Kowalski Mi-
chat,’ Kaczmarski, Kanski Leon, Kaczorowski Juljan, Manowiecki
Jozef, Mietkowski Ksawery, Moskwa Stanistaw, Olszewski Wactaw,
Okaolski Norbert, Orszewski Antoni, Ofiara Wihadystaw, | ietrasik | awet,
Prokop Jakéb, Perku zewski Ignacy, Pipczynski Kazimierz, Sawnkt
Tadeusz, Skorza Jozef, Sobkiewicz J6zef, Sobol Piotr, Sosinskt Feliks,
Swiniarski Aleksander, Sroczynski Jézef, Stanikowski Stanistaw, Sta-
nikow ski Roman, Szafranski Roman, Sz.zatkow Jan, Szkoryk | a a-
zar, Szmulak Jan, Szubinski Jozef, Wiercifiski Kazimierz, Widérkiewicz

Antoni, Wrochnowski Antoni i Zemantowskl Jozef.
Uzywajac materjatdw, pozostawionych przez okupantéw, uru-
chomiono warsztaty w 9 dni po wypedzeniu okupantéw, t.j U listo-

pada, zatrudniajgc znaczng liczbe spragnionych zarobku kolejarzy.
P ' ‘ WLADYSEAW CZERNIAWSKI.



Odbito w Drukarni Kolejowej w Radomiu pod kierownictwem:
S. Dudzinskiego, K. J. Bornczaka, B. Chojnackiego i R. Wandelta.

Skiadali: Poremba, Wojcikowski, Pawtowicz, Zuchajewicz,
Barszcz, Monka, A. Niedolistek, S. Niedolistek, Ptisek, Podlewski,

Rajkowski, Smolkowski.

Drukowali maszynisci: Flont, G6cio, Trynkiewicz i Wojciechowski.

PUNKTACJE

w sprawie oddania c. k. Wojskowej kolei pétnocnej polskiej komisji
odbiorczej, spisane w dniu 5 listopada 1918 roku w Radomiu.

. 1) Oddanie kolei przez c. k. wojskowy zarzad pétnocny polskiej komisji
odbiorczej musi by¢ wykonane bez przerwy Tstniejagcego ruchu kolejowego.

2) ~Zarzad kolei  przechodzi do polskiej komisji odbiorczej 9 listopada
1918 roku o godz. 10 rano. ) o ) ] )

) Caly obecny personel pozostaje na miejscu i petni w dalszym ciagu
SV(Yl())Je czynnosci, moze by¢ zwolniony jedynie za zgodg prezesa polskiej komisji
odbiorczej.

4) JObejr_nowanie stanowisk przez polski personel kolejowy odbywa sie
z rozporzadzenia prezesa polskiej komisji odbiorczej. _ )

~5) Kolej przechodzi do polskiej Komisji odbiorczej od zarzadu c. i k. kolei
wojskowej potnocnej w tym stanie, w jakiem sie z_najdu(!e, wraz z catym tabo-
rem, zapasami, inwentarzem, aktami, archiwum i t. d. z wylgczeniem tych
wszystkich dokumentdw rachunkowych z przynaleznymi aktami i ksigzkami,
ktéreb%/ pdzniej potrzebne bg’_ry pétnocnej kolei “wojskowej. )

) Po'ska komisja_odbiorcza przejmuje zawartosci wszelkich ks rzado-
wych Kkolejowych, jaka sie okaze w nich, w dniu 7 listopada 1918 r., jak rowniez
Eozqsta{osc w tymze dniu efektdw pienieznych z rachunku c. i k.” wojskowej

olei potnocnej w banku austro-wegierskim w Lublinie. ] )

) Wyzej wymienione warunki dotyczg wszystkich linji c. i k. wojskowej
kolei potnocnej biegnacych na zachdd od "Lublina. Linje na wschdd od Lublina
oddane zostajg na tych samych warunkach Szefowi “Wojskowego ' Kolejnictwa
Polskiego. Radom, 8 listopada 1918 roku.

m. p. Delegat Ministerstwa Komunikacji inzynier Joézef Mrozowski.
m. p. Ernst V. Scheible.

PROTOKOL
zestawiony 7 listopada 1918 r. o godzinie 11 rano o oddaniu kasy gtéwnej kolei
wojskowe] Potnocnej funkcjonarjuszom Dyrekcji Polskiej Kolei Panstw, w Radomiu.
Obecni ze strony kasy komendy:

Naczelnik Norbert Rozek, Kasjer, nadporucznik Otto Pater, Od wy-
dziatu VIII ze statej Rewizji Kasowej, nadpor. Oskar Pater.

Ze strony Polskiej Komisji:
Antoni Szczygtowski, Stanistaw Poptawski, Stefan Sarnowicz i Mar-
celi Wolski.

Oddane i odebrane zostaty:
Koron 106,717.95 (sto sze$C tysiecy siedemset siedemnascie 95 hal).
Marek 181,270,78 |s_tq[ %?’n]gdzsemqt jeden tysigc dwiescie siedemdzie-

sig en.).

Rubli 939,91 (dziewieCset trzydziesci dziewie¢ 91 kop.).

SKEAD GEOWNY WYDAWNICTWA:

EDWARD PISAREK, RADOM, RYNEK 12.
WYDZIAL DOCHODOW RADOMSKIEJ DYREKCII P. K. P.

mocka i S-ka, Warszawa, Warecka Nr. 12.

Rycerska 38. —..... B

— 40 —

Oprawiali i broszurowali: Wolski, Wolf, Chotecki, Matuszczyk,
E. Staniszewski, S. Staniszewski, Szybowski, Spoton, Trociuki ZawadzkKi.
Klisze wykonano przez Zaktady Art.-Graficzne ,Helios", M. Ka-

Roboty litograficzne wykonano w firmie: F. Pilczek, Poznan,









